ASML

Reactie ASML op
ingezonden brieven
tijdens participatie




In de participatie over de verdere uitwerking van

de ontwikkeling van ASML op BIC Noord heeft

een aantal partijen een reactie ingediend. Deze reacties
zijn in het participatieverslag opgenomen als bijlage 4
(Trefpunt Groen Eindhoven), 5 (Fietsersbond Eindhoven),
6 (Vakantiehuis De Sprinkhaan) en 7 (Activedyou).

Met deze partijen is na de tweede participatieperiode
contact geweest en is afgesproken om goed met elkaar
in contact te blijven. Voor het volledige overzicht vatten
we in deze bijlage de ingebrachte punten en de reactie
van ASML hierop samen.
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Trefpunt Groen Eindhoven

Trefpunt Groen Eindhoven (TGE) heeft zowel bij tijdens de eerste als de tweede participatieronde
een brief gestuurd. Deze brieven zijn opgenomen als bijlage 3 van het participatieverslag VOSP

en bijlage 4 van het participatieverslag verdere uitwerking ontwikkeling ASML. ASML heeft samen
met de gemeente Eindhoven een reactie naar TGE gestuurd.

Inbreng Trefpunt Groen Eindhoven

Reactie ASML

1. TGE vraagt aandacht voor voldoende afstand tussen

het toekomstige BIC Mix gebouw en de Oirschotsedijk. Dit
vanwege de groene uitstraling van de Groene Corridor. Ook
verzoekt TGE te kijken naar de mogelijkheid om de huidige
groenstrook tussen de twee NNB-gebieden (die ongeveer
25 m breed is) te verbeteren, zodat deze als ecologische
verbindingszone functioneert.

1. ASML en de gemeente geven aan dat BIC Mix

geen onderdeel uitmaakt van het TAM-plan, maar dat

de randvoorwaarden voor het verbinden van de genoemde
NNB-gebieden met een 25 meter strook aanwezig zijn
door de al aangeplante eikenrijen direct ten noorden van
de Oirschotsedijk.

2. TGE geeft aan verheugd te zijn dat het Campuspad
openbaar wordt, maar geeft aan het moeilijk te begrijpen

te vinden dat het Campuspad geprojecteerd wordt binnen
de 30 meter zone van het huidige EVZ aan de oostoever van
de Ekkersrijt en niet direct buiten deze zone. TGE pleit ervoor
dat noch de clusters, noch enig fiets- of voetpad binnen
deze zone komen. Als het Campuspad in laatste instantie
toch moet bestaan binnen de EVZ op de oostoever, dan
suggereert TGE een vlonderpad voor voetgangers, niet op
het maaiveld.

2. ASML en de gemeente geven aan dat uitgangspunt

is dat de bestaande EVZ niet onnodig wordt aangetast.
Door het uitbreiden van de EVZ zal het Campuspad

zo worden gepositioneerd dat er altijd sprake is van

een EVZ-zone van minimaal 50 meter. Het Campuspad
zal buiten deze zone worden gelegd, dus in de 10 meter
zone aan de buitenzijde van de oeverzone. In het TAM-
plan wordt de uiterste begrenzing van dit Campuspad
aangegeven. Op het moment dat blijkt dat de gebouwen
binnen het bouwvlak voldoende ruimte over laten voor
het Campuspad, dan kan het tracé of delen daarvan mogelijk
buiten de EVZ-zone worden gelegd. In het inrichtingsplan
wordt dit dan verder uitgewerkt.

3. TGE stelt vragen bij het aantal parkeerplaatsen

(5.136 tot 8.560) in het huidige ontwerp en refereert aan
de 3 scenario’s die in het VOSP worden gepresenteerd,
waarbij alleen het scenario zonder HOV-lijn uitgaat van
8.560 parkeerplaatsen. De andere twee scenario’s, beide
met een HOV-lijn in gedachten, voorzien tussen 5.136 en
5.600 of 6.420 parkeerplaatsen. TGE leest uit het VOSP
dat er wel degelijk rekening gehouden wordt met een
HOV-lijn voor BIC Noord en stelt zich hiermee de vraag
of in het stedenbouwkundig plan een strikt maximum van
6.420 parkeerplaatsen moet worden beschouwd in plaats
van 8.560. En idealiter maximaal 5.600 parkeerplaatsen,
zoals berekend in het ‘Ambitiescenario ASML 33:33:33".

3. ASML en de gemeente geven aan dat er wordt
uitgegaan van circa 6.530 plaatsen, rekening houdend met
zowel het bouwvolume als de verkeerskundig maximaal
aanvaarbare situatie ter plaatse. Een verhoging tot

8.550 plaatsen wordt niet in de regels van het TAM-plan
opgenomen, maar enkel in de toelichting beschreven als
een buitenplanse mogelijkheid indien er niet tijdig

een HOV/Brainportlijn zou komen en aanvullende
verkeerskundige maatregelen zouden worden genomen.
De parkeernorm is vervolgens lager vanaf het moment

dat een HOV-halte aanwezig is binnen 400 meter van
nieuwbouw en deze HOV-verbinding bovendien voldoende
capaciteit heeft zodat deze ook feitelijk bruikbaar is gezien
de feitelijke hoeveelheid ASML-werknemers op het moment
van toepassing van de lagere parkeernorm.

4. TGE geef aan dat zij zich kunnen vinden in de
voorgestelde compensatiegebieden en denkt graag mee
over mogelijkheden voor natuurinrichting in deze gebieden.

4. ASML en de gemeente zijn blij te horen dat TGE kan
instemmen met het compensatievoorstel.

5. TGE merkt op dat rond 2010-2012 nieuwe natuurgebieden
zijn gecreéerd na de werkzaamheden aan de A2/A67 en
vraagt te bekijken of de mogelijke compensatiegebieden

5. ASML en de gemeente geven aan dat het compensatie-
gebied in de noordelijke driehoek voor deze ontwikkeling
niet overlapt met nieuwe natuurgebieden die gecreéerd zijn
vanwege de reconstructie A2/A67.

6. TGE zou het onderzoeksrapport naar mogelijk
beschermde soorten graag ontvangen zodra het klaar is.

6. ASML en de gemeente geven aan dat zodra het rapport
gereed is, ze dit met TGE delen.
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Inbreng Trefpunt Groen Eindhoven

Reactie ASML

7. TGE is van mening dat het inrichten van de natuur-
compensatiegebieden moet gebeuren voordat

de bouwwerkzaamheden beginnen vanwege de ontwikkeling
van de natuur.

7.ASML en de gemeente geven aan dat voor de inrichting
van de natuurcompensatiegebieden de voorgeschreven
termijnen uit de provinciale omgevingsverordening worden
aangehouden.

8. TGE roept op om voor (verdere) natuurcompensatie te
kijken naar de mogelijkheid om de huidige strook NNB-
gebied langs het Beatrixkanaal te verbreden.

8. Er wordt vanuit gegaan dat de aangegeven
compensatielocaties voldoende zijn.

9. TGE pleit voor versterking van de ecologische verbinding
tussen de twee NNB-gebieden langs de Oirschotsedijk

9. ASMI en de gemeente verwijzen naar verwijzen naar
reactie onder punt 1.

10. TGE vraagt aandacht voor het bosgebied dat ten westen
van de A2 ligt en dat niet tot het NNB behoort te verbinden
met het grotere NNB-bos aan de noordkant van BIC Noord.

10. ASML en de gemeente nemen de suggestie mee bij
de verdere uitwerking van het inrichtingsplan.

11. TGE vraagt aandacht voor de compensatie van
waterberging en het zorgvuldig bepalen van de locatie
van de kantoorgebouwen. Dit in verband met

de ophoging van terreindelen die eerder waren bestemd
als regionale waterbergingsgebieden en reservering
waterbergingsgebieden. TGE spreekt de wens uit de
huidige inrichting van de oostelijke oever van Ekkersrijt

te beschermen en niet aan te tasten. Denk ook aan

de poelen die daar al zijn aangelegd en deel uitmaken van
deze EVZ.

11. ASML en de gemeente geven aan dat op dit moment
nog overleg plaatsvindt met het waterschap over de

wijze waarop de compensatie plaatsvindt. Op het
moment dat hier overeenstemming over is, zullen zij TGE
informeren. De reeds ingerichte oostelijke oeverzone zal
grotendeels in stand blijven. Omdat echter nog onduidelijk
is waar de gebouwen exact worden gepositioneerd is

nu nog onzeker of de bestaande poelen kunnen worden
behouden. We zullen zo veel mogelijk rekening houden met
de bestaande situatie, maar mocht blijken dat ze toch niet
kunnen worden ingepast, dan zullen de poelen op andere
plekken worden aangelegd.

12. TGE merkt op dat er twee opties worden gepresenteerd
voor een nieuwe HOV en geeft aan bezwaren te hebben
tegen optie 2 en een sterke voorkeur voor optie 1.
Daarnaast vraagt TGE of een HOV-lijn kan worden
toegevoegd aan de Spottersweg met behoud van

de breedte van een 2x2 weg.

12. ASML en de gemeente geven aan dat het toevoegen

van de HOV-lijn binnen een 2x2 profiel van de Spottersweg
niet mogelijk is omdat de verkeersdoorstroming dan niet
meer geborgd is. Er zal dus een aparte HOV-baan aangelegd
moeten worden. Om zoveel mogelijk mensen te stimuleren
om met het OV te gaan, is een zo centraal mogelijke
positionering van de haltes van belang. In variant 2 is deze
optimaal, nl. in het midden van de toekomstige ASML-
campus. In variant 1 ligt de halte minder centraal in het
gebied.

13. TGE vraagt een toelichting op de afstand tot NNB-
gebieden en compensatie groen langs de Dirk Noordhoflaan.

13. ASML en de gemeente geven aan dat in de natuur-
toets wordt toegelicht hoe hiermee wordt omgegaan. Als
uitgangspunt wordt in het planvoornemen een verstorings-
vrije ruimte van 30 meter gehanteerd. Mocht in de

verdere planuitwerking onverhoopt sprake zijn van
ontwikkelingen of activiteiten binnen de 30 meter zone,
dan worden daarvoor alsdan passende maatregelen
genomen om de effecten te voorkomen, te mitigeren of

te compenseren. Met betrekking tot de compensatie langs
de Dirk Noordhoflan wordt aangegeven dat in de basis

de provinciale omgevingsverordening van toepassing

is voor de groenopgave in dit gebied. Dit is bepaald

in de gemeentelijke beleidsregel. Hetzelfde geldt voor

de compensatie van bestaand groen. In het inrichtingsplan
wordt uitgewerkt hoe de verlegde Dirk Noordhoflaan wordt
ingepast in het landschap.




Fietsersbond Eindhoven

Fietsersbond Eindhoven heeft een brief gestuurd als reactie op de participatie rondom de verdere
uitwerking ontwikkeling ASML op BIC Noord. Deze brief is in het participatieverslag opgenomen

als bijlage 5.

Inbreng Fietsersbond

Reactie ASML

1. Fietsersbond Eindhoven merkt op dat in de plannen

veel extra vervoerscapaciteit wordt geéist voor mobiliteit

per auto en bus en vraagt -in lijn met het beleid van

de gemeente Eindhoven- aandacht voor mobiliteit met
langzaam verkeer. Daarnaast stelt Fietsersbond Eindhoven
dat met een hogere bezettingsgraad per auto de behoefte
aan 5600 auto’s per dag kan worden gehalveerd. Dan
volstaat het wegenplan zoals dat in 2017 is ontwikkeld, en is
de hele wegenuitbreiding niet nodig.

1. De afgelopen jaren is flink geinvesteerd in een robuust
netwerk van fietsroutes in Eindhoven NoordWest.

De Slowlane en de Groene Corridor zijn en blijven

de ruggengraat voor het fietsnetwerk. Daarnaast maken
verschillende regionale samenwerkingen werk van regionale
snelfietsroutes. Fietsen heeft dus zeker de aandacht.

Het is dan ook onze ambitie te streven naar een aandeel
van 33% voor alle verplaatsingen naar en van BIC Noord.

In het VOSP besteden we aandacht aan de auto- en

bus infrastructuur omdat blijkt dat de knelpunten daar

nog het grootst zijn. Voor de fietsinfrastructuur zitten

de noodzakelijke investeringen al in de plannings- of
uitvoeringsfase. BIC Noord is na realisatie zeer goed
bereikbaar te voet en per fiets. Het centrale campuspad,
zowel per voet als fiets bruikbaar, verbindt de diverse
clusters van BIC-1, BIC-2, BIC-Mix en BIC-ASML met elkaar.
Via de Slowlane en de Groene Corridor is het campuspad
ontsloten en de afstanden tussen de bushaltes en

de werkplekken worden zo klein mogelijk gehouden. ASML
zet op haar campus maximaal in op fietsgebruik door b.v.
overdekte stallingen te maken met oplaadpunten voor
elektrische fietsen. In de berekeningen is uitgegaan van

een gemiddelde bezettingsgraad van de auto van 1.3. Het is
niet realistisch aan te nemen dat de bezettingsgraad van
auto’s hoger ligt.

2. Fietsersbond Eindhoven doet oproep om in de plannen
tenminste de invloed op de omringende fietsinfra wordt
bestudeerd en berekend, en dat bekeken wordt hoe

de fietsroutes kunnen worden uitgebreid en verbeterd om
de extra benodigde capaciteit op te vangen.

2. In de verdere planfases zal er nader onderzoek gedaan
worden naar de kwaliteit van de huidige en toekomstige
fietsinfrastructuur. We gaan daarbij uit van de hierboven
genoemde aandeel van 33% van alle verplaatsingen naar
en van BIC Noord.

3. Fietsersbond Eindhoven vindt de opheffing van
bestaande fietspaden zoals die langs de Spottersweg,
om meer automobilisten te faciliteren op toevoerswegen,
onacceptabel en tegen de beleidsuitgangspunten gaan.

3. Een fijnmazig fietsnetwerk dat de vlotste verbinding vormt
tot op de werkplekken is in het VOSP een uitgangspunt.

De Slowlane en de Groene Corridor vormen hierin

de ruggengraat. Die visie wordt in het VOSP duidelijk
omarmd en versterkt. Voor het aansluitende fijnmazige
fietsnetwerk zullen nog verdere onderzoeken worden
gevoerd. Het klopt dat wordt uitgegaan van het vervallen van
het bestaande fietspad langs de Spottersweg. Er is echter
een goed alternatief waarbij fietsers via de Slowlane door
het BIC gebied worden geleid en weer kunnen oversteken
naar de Luchthavenweg ter plaatse van de Landsard. Vanuit
het westen, bijvoorbeeld Wintelre, is de luchthaven ook
bereikbaar via de Oersebaan.
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Inbreng Fietsersbond

Reactie ASML

4. Fietsersbond Eindhoven pleit voor behoud van de groene
zones (minimaal 50m brede berm) langs fietsroutes aan
Beatrixkanaal en Oirschotsedijk zodat er ruimte bilijft voor
een dichte begroeiing en fietsers langs de route niet tegen

4. Uitgangspunt is dat er in de 30 meter zone langs

het Beatrixkanaal niet wordt gebouwd. Zo is er ruim
afstand van de Slowlane tot de nieuwe ontwikkeling.
Mocht in de verdere planuitwerking toch sprake zijn van

hoge fabriekshallen moeten aankijken. ontwikkelingen of activiteiten binnen de 30 meter zone,
dan is daar een omgevingsvergunning voor nodig. Dan
zal er weer onderzoek worden gedaan, waaruit moet
blijken dat als gevolg van de ontwikkelingen binnen

de 30 meterzone, sprake is van een evenwichtige
toedeling van functies aan locaties. Zo niet, dan moeten
er mitigerende maatregelen worden genomen. De Groene
Corridor/Oirschotsedijk ligt buiten het plangebied van

het nu voorliggende ruimtelijke besluit.

Vakantiehuis De Sprinkhaan en zorgorganisatie Actived4you

Vakantiehuis De Sprinkhaan en zorgorganisatie Active4you hebben allebei een brief gestuurd als
reactie op de participatie rondom de verdere uitwerking ontwikkeling ASML op BIC Noord. Deze
brieven zijn opgenomen in het participatieverslag als bijlage 6 en 7.

Inbreng De Sprinkhaan en Active4you

Reactie ASML

Vakantiehuis De Sprinkhaan, bestemd voor kinderen en
jongvolwassenen met een beperking, uit zorgen over

de overlast door de bouw van de campus en uitbreiding
van omliggende infrastructuur. Er wordt verzocht nader
onderzoek te doen naar geluidsbelasting en luchtkwaliteit
op en rond het vakantiehuis. Ook wordt een toelichting
gevraagd over de voorgenomen verbreding van de
Spottersweg en de aanpassing van de kruispunten Erica
en Spottersweg. Het vakantiehuis vreest visuele hinder en
de toename van verkeer en fijnstofconcentraties en geeft
aan dat de doelgroep van het vakantiehuis gebaat is bij
een prikkelarme omgeving.

Ook Activedyou de zorgorganisatie, die al langere tijd
Vakantiehuis De Sprinkhaan huurt, maakt zich zorgen over
de mogelijke effecten die de ontwikkeling van de campus
op BIC Noord heeft op het vakantiehuis. Ook Activedyou
benadrukt dat de cliénten gebaat zijn bij een prikkelarme
omgeving en geeft aan dat de huidige locatie vanwege
zijn kenmerken (prikkelarm, groen, afgelegen én centraal
genoeg voor ouders om hun kinderen zelf op te halen)
aan de voorwaarden voldoet om goede zorg aan cliénten
te bieden. Activedyou spreekt de bezorgdheid uit dat de
ontwikkeling voor meer verkeer en daarmee meer prikkels
zou zorgen waardoor de veilige prikkelarme omgeving zou
verdwijnen.

Tijdens een gezamenlijk gesprek met ASML, De Sprinkhaan

en Activedyou is daarnaast gesproken over concrete plannen

voor (ver)nieuwbouw op de locatie van De Sprinkhaan
komend jaar. Daarbij zijn zorgen gedeeld dat deze plannen in
het geding komen door de ontwikkeling.

ASML is bereid om gezamenlijk te kijken op welke manier
eventuele negatieve effecten kunnen worden beperkt, waar
nodig in samenspraak met de betrokken gemeenten. ASML
heeft de ambitie om in het eerste kwartaal van 2026 te
starten met voorbereidende werkzaamheden op de locatie
BIC Noord. De bouw van de campus zal in fasen verlopen,
beginnend aan de zuidzijde. Daarnaast is er een aantal
verkeersmaatregelen noodzakelijk om de bereikbaarheid
van de campus en omgeving in de toekomst te kunnen
waarborgen. Het gaat dan onder andere om uitbreiding van
de Spottersweg. Hoe deze weg exact wordt uitgebreid is
op dit moment niet bekend, maar in de plannen is hiervoor
een ruimtereservering opgenomen.
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