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~ Har ar tre bilar som satter extra krydda pa
vardagskorningen. Vilken ar aptitligast av
korglada Ford Puma, formstarka Renault 4
eller snabbfotade Volvo EX307
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Ford

® Renault

® Volvo

Renault 4 vill ta rygg pa Volvo EX30
som dr segmentens storsdljare — inte

. bara i Sverige utan dven pa kontinenten.

Den rutiga delldderkladseln kommer
med utrustningsniva Iconic. Grundnivan
Techno &r ett vettigare kop. Da dr stolen
klddd i gratt jeanstyg och man forlorar
den belysta fyran pa panelen.
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1. 1 Volvo och Renault kan man vilja 6nskad batteriniva vid ankomst och sedan rdknar navigatorn ut passande laddstopp. 2. | Renault sténgs hastig-

hetsvarningen av via tva tryck pa knappen. 3. Emblemet till Volvos Harman Kardon-hdgtalare ger stérande reflexer i vindrutan. 4. Renault kan filla ihop
passagerarstolen fram. Perfekt for langa paket eller f6r att stridcka ut under en laddpaus. 5. Bensinversionen av Ford har en 80 liter stor "megabox” under
lastgolvet. | elversionen utan tank och avgasror vixer den till hela 145 liter och kallas “"gigabox". Det finns bottenplugg for praktisk rengoring.

n sak ir sdker. Intaget av
E elmotorer har lyft den

vardagliga kérupplevelsen
rejélt. Gasresponsen &r direkt,
ett kraftfullt viidmoment finns
tillgingligt redan i1ag fart. Fart-
Okningarna sker vibrationsfritt
och utan ryck. Egentligen rena
rama Rolls Royce-upplevelsen.

Den som funderar pé en smi-
dig pendlingsbil pa el har sdkert
nya Renault 4 pa spaningslistan.
Den franska smébilen &r en
hérlig retroflort som é&r svar att
vérja sig mot. Med nétt och fili-
gran linjeféring sticker den ut
bland moderna bilar.

Siffran i modellnamnet ar
ldgre 4n Renault 5 (testad i num-
mer 11/2025) men det hér dr en
storre bil, 20 centimeter ldngre
och med mer plats for passage-
rare och bagage. Vuxna kan aka
ibaksétet utan gnall.
Bakluckan gér halv-
vigs ned pé kofédnga-
ren och blottar ett
for smabilsklassen
vettigt utrymme som
nds utan lasttroskel.
Forutom att filla

Vid storre lastbehov far
Renault 4 béra last pa taket,
vilket inte 4r mojligt med 5:an,
och dragvikten dr utékad fran
500 till 750 kilo vilket racker for
mellanstora hyrslap.

Jamforelsen mot lillebror
fortsétter att falla vl ut for
Renault 4 ute pa vignitet. Det
maérks att ingenjorerna har haft
ett extra halvar till att finjustera
grundmaterialet. Chassisétt-
ningen dr mjukare med en mer
foljsam fjddring i 1dgre farter.

Dock kvarstar sméabilskidnslan
iforarstolen. Forarens vinster-
ben har begrdnsat utrymme och
inte alla testforare uppskattade
korstdllningen. Man sitter nira
golvet med négot anstringd
vinkel pa gasfoten.

Men hur stér sig Renault 4
utanfor familjefejden?

DEN GIVNA kon-
kurrenten pa
svensk mark heter

3 Volvo EX30. Mér-
kets minsting har

Volvo EX30 blev
Europas tredje

snart funnits tva ar
pé marknaden och

baksitet kan dven mest salda elbil vivet en hel del

passagerarstolen 2024, bara slagen om dess for- och

fram ldggas dubbel - av Tesla Model Y nackdelar eftersom

vikt och ge plats &t el bue s bilen ingri Vi
timeter langa Under 2025 saljer Bildgares langtest -

22.(_) centime g Renault 5 bdst

mobelpaket. bland elbilarna. stall. Men detta

»Den franska smabhilen ar en
hérlig retroflort som ér svar
att virja sig mot.«

dr forsta gdngen vi granskar
instegsversionen med det lilla
batteriet. Den matchar Renault
bade i pris och batteristorlek,
runt 430 000 kronor for cirka
50 kilowattimmar.

Volvos minsta modell har
bland annat fatt kritik fér trangt
baksite. Det ska dock sesiljuset
av mérkets tradition av storre
bilar. Hiar mot konkurrenter i
smabilssegmentet stitar den
med en vettig baksoffa. Utrym-
met dr ungefdr som i Renault.

Fast Volvos baksite dr fort-
farande en ganska paver plats.
Glém bade mittarmstdd och
stolsfickor. Det &r avskalad
minimalism som rader. Baksitet
iRenault &r mer ombonat.

Motoreffekten i Volvo &r
samma som med det stora bat -
teriet, hela 272 héstkrafter pa
bakhjulen. Ovanligt mycket
krut for pengarna. Kérupple-
velsen matchar ocksa sport-
bilsprestandan. Hér finns rapp
styrning med god vigkénsla.

Volvo mé vara gener6s med

effekt men sndl med utrustning.
Framstolarna dr smé och enkla
och grundversionen Core har en
osedvanligt besvirlig nyckellos-
ning med ett kort som bara kan
blippas vid férard6rren. Glom
att 6ppna bilen frén bakluckan.

Testexemplaret har utrust-
ningsniva Plus. Det ger tyvérr
inte béattre stolar men en nyckel
som bilen (oftast) kdnner av nir
den ligger kvar i fickan.

TREDJE BILEN | TESTET ir
nagot av en joker. For sex ar
sedan lanserade Ford sin minsta
crossover Puma. Nu infér 2026
kommer modelleni ett helelek-
triskt utforande, kallat Gen-E,
och priset dr forhéllandevis
lagt: fran 379 900 kronor med
168 histkrafter.

I samma nybilshall sdljs Puma
med en bensinmotor pa 160
histar med ett kampanjpris pa
385000 kronor. Elversionen ar
alltsa billigare &n motsvarande
bensinalternativ.

Priset dr 4ven konkur-
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X ensam i trion med att erbjuda Ié;gre rick
! sionen Extended Range. Ford finns bara med ett batteri medan Renault har

en inropare med mindre storlek (40 kWh). Men kortare koérstrdackor dn sa har

1 vill man kanske inte ha? Kom ihag att vinterkylan behéver en extra buffert.

TEST: SNABBLADDNING
7
Laddeffekt, kW ‘ ’ Laddstatus efter 30 minuters snabbladdning med start pa tio procent. Temperatur: 12°C. Z
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Volvo laddar med hogst effekt men den héga energiférbrukningen gor att det tar ldngre tid att fylla pa med ny rackvidd. Bade Renault och Ford har 100
kW i maximal laddeffekt men Ford kan halla sin maxniva under ldngre tid. Renaults laddeffekt dr mer ojamn.

renskraftigt mot den svagare
bensinmotorn (1,0 liter/125
hk). Med tre ar av fordonsskatt
skiljer det bara 35000 kronor
mellan den lilla bensinmotorn
och elversionen.
Dessutom kan elbilen forkli-
matisera kupén utan avgaser
via bilens app sé att man alltid
mots av en varm bil pa vinter-
morgonen och en kall bil pd
sommareftermiddagen. En upp-
skattad egenskap som dr svar
att méta i pengar.
Forklimatisering via app finns
ocksa hos Renault och Volvo

UTE PA VAGEN kinns elversio-

nen av Ford Puma péfallande lik
bensinmodellen med en hérligt

naturlig vigkénsla. Chassit dr

stramt och beréttar om varje
liten ojimnhet i asfalten, men
beteendet dr vilavvigt och ger
drlig feedback om underlaget.
Helheten &r ett korméssigt
lyft mot Fords trecylindriga
motorer med dubbelkopplings-
lada. Koérningen pa el 4r bade

SA TYCKER BILAGARNA

smidigare och kvickare.

Men i vart undanmandover-
prov blir det problem f6r Ford.
Antisladdsystemet tycks inte
vara anpassat till de ldttrullande
ekodédcken med l4gre fiste utan
laser framhjulen vilket far bilen
att ga spikrakt ini ena hindret. I

I Autoindex 2025 ViBiligare
placerar sig Volvo

pa 5:e, Ford pa UTO
17:e och Renault
pa 19:e plats av 24 médrken nar
svenska privatbilister betygsatter
sitt bilinnehav.

Viktigast av undersokningens
fyra delmoment &r "Bilen”, dar
podng satts kéregenskaper, kvalitet
och kostnader. Har rankas Volvo

INDEX 2025

pa 6:e, Ford pa 16:e och Renault pa
19:e plats. Komfort och sdkerhets-
niva fér hogst betyg av Volvodgar-
na. | betygsattningen av bilhandlar-
na placerar sig Volvo (3) med god
marginal fére Renault (16) och Ford
(21). Aven i verkstadskategorin har
Volvo (7) néjdare kunder @n Renault
(15) och Ford (17). Undersokningen
genomfordes januari-mars 2025
och giller arsmodellerna 2021-2024.

stéllet for att hjdlpa féraren vid
en kris blir situationen svérare
att hantera.

Synd, for vid vanlig kérning
kénns Ford 14tt i steget. S& ocksa
Renault, som har trions klart
bekvémaste fjidring. Bdde Ford
och Renault véger in strax 6ver
1500 kilo i sina mest utrustade
utféranden.

VOLVO UPPLEVS SOM om den
har tillbringat mer tid pd gym-
met 4n i elljusspéret. En krallig
typ med stora muskler men
ocksi med mycket vikt. Trots
att Volvo bygger pé en plattform
som ir designad for eldrift kan-
kar EX30 runt pa 300 kilo mer
dn konkurrenternai testet.

For att hantera vikten dr

Sartryck ur Vi Bilagare nr 15 2025

»Med det lilla
batteriet blir
réickvidden
orovickande
kort.«

Volvo skodd med betydligt
storre ddckdimensioner. Ford
har samma beskedliga dack
som sina bensinsyskon. Renault
viljer sin vana trogen ovanliga
dimensioner, smala och hoga
hjul, som ger hogre diackutgif-
ter.

Volvon i testet har ocksé
tillvalet 19 -tumshjul med 245
millimeter breda dick. Det dr
en dalig investering sett till
komfort. Pa var fjidringsstricka
med bitvis knaggligt underlag
klampar bilen klumpigt 6ver
guppen och det slar ibland
osnyggt i chassit. Vi kédnner inte
igen det fran var langtestbil och
misstdnker att den storre hjul-
storleken dr att skylla.

Dartill trdder jobbiga frek-
venser for 6rat fram pa grov vig
och stor ljudkomforten som
annars ar god i Volvo EX30.
Ford har hogre bullerniva men
ar 4nd4 behagligare for orat i
hogre farter pa grov asfalt.

VOLVO RULLAR TUNGT med
sina breda 19-tumshjul. Energi-
torsten dr klart hogre dn hos
Renault och Ford. Med det lilla
batteriet blir rdckvidden oro-
vickande kort, inte ens 30 mil
vid vanlig kérning. Att kdra 6ver
20 mil i motorvagsfart krdver en
modig forare som vagar tdémma
batteriet néra ned till noll pro-
cent innan laddstoppet.

Bést rdckvidd i trion har
Renault som ocksé har storst
batteri, 52 kWh mot 49 i Volvo
och 43 i Ford. And4 ir skill-
nadeniridckvidd ovéntat liten
mellan Renault och Ford da den
senare uppvisar ovanligt 14g
forbrukning. Ford har ocksé en
plattare laddkurva och fyller pa
med nya mil i snabbast takt.

Arligt talat imponerar inte
rdckvidden i ndgon av bilarna.
Elbilar med mer tilltagna kor-
strackor kostar inte s& mycket
mer. A andra sidan &r infra-
strukturen for snabbladdning
betydligt béttre utbyggd nu dn
for nagra ar sedan sa rickvidden
dr mer ett tids- dn koérproblem.

Fragan 4r bara om man vill
ta en kvarts extra paus for att
kora en strdcka som Goteborg-
Halmstad tur och retur néir man
ska hélsa pa sldkten?
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1. Stor digital matartavla pa 12,0
tum. Det finns en avskalad vy
med hastighet och batteristatus.

2. Vaxelvdljare som rattspak.
L-knappen aktiverar kraftigare
motorbroms. "Enpedalslage”
med motorbroms ned till stilla-
staende aktiveras via pekskarm.

3. Premiumstolen &r bade bred
och skalad med gediget larstod.
Skonast fatolj och sittstallning i
trion. Bada framstolarna ar hoj-
och sankbara med justerbart
svankstod.

4. Fa din elektriska Ford att ryta
som en puma under acceleration
med artificiellt bensinmotorljud.
Det gar tack och lov att sla av.
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FORD RENAULT VOLVO

PUMA GEN-E 4 E-TECH ELECTRIC EX30

PREMIUM 52 KWH ICONIC SINGLE MOTOR
GRUNDPRIS: 379000 kr GRUNDPRIS: 384900 kr GRUNDPRIS: 429000 kr
TESTAD VERSION: 399000 kr TESTAD VERSION: 471900 kr TESTAD VERSION: 457900 kr
MILKOSTNAD: 47,20 kr MILKOSTNAD: 56,10 kr MILKOSTNAD:

KORKANSLA: o0000 KORKANSLA: o000 KORKANSLA:

EKONOMI: (Y} EKONOMI: EKONOMI:

KOMFORT: 00 KOMFORT: KOMFORT:

SAKERHET: Ej krocktestad SAKERHET: SAKERHET:

MILJO: (YxYryl MILJO:

1. Digital matartavla pa 10,3 tum
med flera méjligheter vad galler
vy och farger.

2. Vaxelvdljare som rattspak.
Bromskraftsregenereringen ar
stallbar i tre steg via paddlar
bakom ratten med ett ldge som
bromsar ned till stillastaende.
Dartill finns frirullningsfunktion.

3. Bekvam och bred stol men
hogt golv ger anstrangande
benvinkel och det &r trangt for
férarens vansterben.

4. Bra farddator som visar tre
potentiella rackviddsuppgifter:
lugn stadskdrning, baserat pa
senaste forbrukning eller motor-
vdgsfart i 120 km/tim.

izl iz

A NN

1. Volvo saknar instrumenthus
framfor foraren. | stéllet visas
hastigheten pa mittskdarmen.

2. Vaxelvdljare som rattspak.
Bromskraftsregenereringen ar
stallbar i tva steg via pekskar-
men, men klarar inte att bromsa
till stillastaende. Dartill finns
frirullningsfunktion.

3. Begrdnsad sittkomfort med
hogt golv som ger obekvam kna-
vinkel. Med elstol (4900 kr) gar
forarstolen att hoja i framkant
for battre larstdd. Da blir dven
passagerarstolen hoj-/sankbar.

4. Nya korlaget "Rackvidd+" ska
mojliggora lite langre korstracka.
Gasresponsen blir [angsammare.
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Tva stora skdarmar och fyrkantig ratt. Premiumstolen ger testets bekvdmas-

te korstallning. Hardplast blandas med fuskldder, typiskt "lyx-Ford".

Trangt for vinsterbenet och hogt golv ger jobbig gasfotsvinkel. Trots bra
stol dr sittkomforten nagot begransad. Plus for fysiska klimatknappar.

Stilrent men inte funktionellt. Allt styrs pa den plottriga skdrmen. Elstolar
(4900 kr) ger nagot battre larstéd men inte svankstod for passageraren.

EKONOMIN HANDLAR om
gungor och karuseller. Test-
trion dr billig i drift men kriver
en ordentlig investeringsinsats.
Man fér vara beredd att sl& ut
inképskostnaden 6ver flera ar

for att fa en rimlig totalkostnad.

Péa kort sikt dr virdefallet for
smébilar i 400 000-kronors-
klassen brutalt. Under tre ar
forsvinner 60 procent av virdet
hos Ford och Renault. Volvo star
sig nagot bittre pa begagnat-
marknaden med 50 procents
vérde kvar efter tre ar.

Ar man en person som girna
byter bil ofta bér man kika pé
privatleasing.

VALET AV ELBIL ir inget som
kan baseras pa strikt ekono-
miska faktorer. Det dr i forsta
hand milj6ansvar och de fina
koregenskaperna som lockar.
Tysta och kultiverade bilar som
drroliga att kora - precis det
som behovs for att pigga upp

alldagliga vardagsturer.

Framfor allt Volvo &r en for-
klddd sportbil. Kéregenska-
perna &r dess starkaste kort.
Men den for bilstorleken héga
energiférbrukningen gor rack-
vidden till en besvikelse redan i
hosttemperaturer. An virre blir
det i vinterkylan.

Att det 4r ”premiumbilen”
Volvo som har det smalaste
helljuset och det kréngligaste
handhavandet av basala bil-
funktioner goér att den far svart
att hdvda sig i konkurrensen.

| STALLET OVERRASKAS vi
positivt av elkonverteringen

av Ford Puma som gér ldngre
dn bara motortransplantation.
Forutom att vara energisnal har
Ford fattat galoppen med elbi-

larnas l4gre behov av underhall.

Serviceintervallet saknar mil-
begrdnsning och en 6versyn ska
bara ske vartannat ar.

Fords ingenjorer har ocksa

Ford Puma ar
klassens ovidntade
lastkung. Férutom
justerbart bagage-
golv i tva nivaer
finns en gigantisk
lastbalja under
golvet som sviljer
145 liter extra. Tva
lastkrokar, fyra
metalléglor och
12V-uttag.

Hégt och fyr-
kantigt. Renault
har ovanligt lag

' lasttroskel, hela 16
centimeter ldgre
an Volvo. Sként
ndr barnvagnar ska
lyftas in och ut.
Techno-versionen
har plats for
laddsladd under
golvet, Iconic har
en extra hogtalare i
stéllet. Tva lastkro-
kar, fyra metallég-
lor och 12V-uttag.

Volvo har den
kortaste lastytan

i trion. Dubbelt
golv och plats

for laddsladd dar
under. Rak bakstam
gor dnda att elva
drickabackar far
plats med fem pas-
sagerare. Det dr lika
med Renault 4 och
ratt bra for klassen.
Tva lastkrokar, fyra
metalléglor och
12V-uttag.

»Hér varvas en kul och smi-
dig korupplevelse med tes-
tets hogsta komfortniva.«

tagit vara pa mojligheterna
som elbilar ger. Akterpartiet &r
iprincip en enda stor lastbalja
och under huven finns ett extra
utrymme som &r storre 4n vad
Volvo har under sin huv.

Men Ford &r inte lika utrym-
meseffektiv i kupén som Volvo
och Renault. Och vi kan inte
utdela en testseger till Ford
med ett s& hir daligt beteende i
undanmandverprovet.

DEN MEST KOMPLETTA var-
dagspendlaren heter Renault 4.
Hiér varvas en kul och smidig
korupplevelse med testets hog-
sta komfortniva. Dessutom dr

innerutrymmena de dugligaste
itrion och familjer har bast
mojlighet av att fa plats med
barnstolar i olika konfigura-
tioner.

Ekonomin och prisnivan lig-
ger modellen i fatet. Det gar
dock att komma undan lite
lindrigare genom att vélja bort
utrustningspaketet Iconic, dir
ingar inget som forbattrar test-
resultatet utan frimst lull-1ull.
Med grundversionen Techno
hamnar milkostnaden pé cirka
52 kronor, fyra-fem kronor mer
dn Ford och Volvo.

Det dr en extrakostnad som
Renault 4 &r vérd. ® »>

Sartryck ur Vi Bilagare nr 15 2025

Renault hakar pa trénden

med upplyst markesemblem.

Ford och Volvo har kaross-
fargade paneler i fronten.

1. Renault har
bakljus som
bade sticker ut
rent fysiskt och
formmadssigt. 2.
Minimalistiskt
baksdte utan
stolsfickor,
kurvhandtag och
mittarmstod i
Volvo.

Sartryck ur Vi Bilagare nr 15 2025



Ford ® Renault %~ ® Volvo
> MEDIEFUNKTIONER KUPEMATT
Ford Renault Volvo
Pris testat system, kr standard standard standard i

Sin vana trogen erbjuder RENAULT Bara VOLVO har praktiska églor
Isofix-fisten i passagerarstolen framfor passagerarstol och baksite
fram. Det saknas i Ford och Volvo.  for remmar till bilbarnstolar.

BARN 1 BIL
Ford Renault Volvo
. - . : I . FORD: En rejil skirm som &ven styr klimatfunktionerna. Stora och tydliga Bakatvind barnstol bak héger ja ja
Lokalisera bilen via app ja ja ja tryck-ytor uppskattas. Begrﬁnsad rﬁststyrning. Navigatorn planerartadsd- Y ¥ T e T Seseeeeii
. ) stopp men forvintad batteristatus vid ankomst dr svarfunnet. Matt (min-max), cm Ford Renault Volvo Bamnstolséglor fram/bak =~ nej/nej ] T jalja
*Fran utrustningspaket Plus. i 1. Takhéjd fram 94-100 93-100 91-99 Elektriska barnsikerhetslas nej nej nej
: Far liggvagn plats pa nej/ja nej/ja nej/ja

KOMMENTAR: Renaults Google-baserade uppkopplingstjanster ar kostnads-
fria i fem ar. Hos Volvo ingar fyra ar. Ford uppger inget slutdatum.

langden/bredden?

RENAULT: Samma typ av Google-
baserade mediasystem som i andra
Renault-bilar. Utsokt réststyrning
och bra laddplanering i navigatorn.
Fysiska knappar till de viktigaste
klimatfunktionerna.

VOLVO: Google-baserat system med
utmadrkt réststyrning och smart
laddplanering i navigatorn. Majligt
att ladda ned tredjepartsappar. Ty- 9. Skjutman ratt langd/hojd
vérr dr bilfunktionerna pa pekskar-
men svaranvinda under korning.

wlyvérr ér bilfunktionerna
pa pekskérmen svaranvénda

ViB:s barnbetyg

66-71/5 65-69/5 66—71/4’ KOMMENTAR: Renault har Isofix-fasten fram och slimmade nackstod pa

framstolarna som ger plats for stérre bakatvdnda bilstolar i baksatet. | Ford

KOMMENTAR: | Ford sitter man hégre 6éver golvet fram med bekvdm kna- far bakatvanda bilbarnstolar inte plats bakom féraren och det krangliga

under kérning.«

vinkel. Baksatet ar dock lagt och det dr trangt bakom férare av medelldngd.

Volvo ar rymligast fram men kort forarstol nara golvet drar ned sittkomfor-

barnlaset kraver att man férst monterar isar nyckeln. Renault har smidig
manuell omstdllare till barnlaset.

Z SﬂKERHETSFUNKTlONER ten. Renault har bekvdamast baksate.
Z
RESERVDELAR é Ford Renault Volvo . KROCKTEST
e Volvo 7 Adaptiv farthallare B B 2 LASTMATT Ford  Renault Volvo

D 15511 4030 12300 7 Autobroms vid backning  10000) ja@ 10200003 e A Testar Ej testad 2025 2024

é Bakljus tinda i autolige nej ja ja e T

é Déda vinkel-varnare 10000 (1) ja(2) ja

é Justerbart baltesfiste fram/bak nej/nej nej/nej ja/nej

Z Utoékad filhallningsassistans 10000 (1) ja(2) ja(4)

7

é (1) Forarassistanspaket. (2) Iconic. (3) Kraver Ultra. (4) Plus. 7y

7 -

_ UTRUSTNING _ \ @

Z
Totalt, k 59606 24047 39395 Z Ford Renault Volvo { )

otalt, kr Z Adaptivt helljus ja(1) nej nej L. 1 - Totalbetyg Euro NCAP

7 .
EKONOMI Z [ —— R— KOMMENTAR: Renault nadde para en fyra i betyg. Krockkudde njellan )

Z framstolarna som skyddar mot ihopslag saknas och den automatiska néd-

Ford Renault Volvo Z : J B n bromsen har svart att upptacka barn. Volvo far fem stjarnor medan Ford
Grundpris testad version, kr 399900 471900 457900 é i \ a > Puma inte dr testad i den tyngre elbilsversionen.
y N\ R
Z s ——eal. ) L im—— MATT & VIKT
e _G _ === Renault
\ 4 Langd, cm
Bredd, cm
Matt, cm Ford Renault Volvo
1A. H6jd lastoppning 76 84 67

Milkostnad, kr (5) 47,20 56,10 48,00
*Forlangs vid service pa markesverkstad.

(1) Berdknad pa grundpris testad version enligt Autovista Inter-Global.

(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) Till och med 6000 mil.
(4) Nybil/vagnskada/rostskydd/hégspéanningsbatteri/vagassistans. (5) Vid
2000 mil/ar i tre ar inklusive vardeminskning, laddning (testforbrukning),
skatt, service, forsakring och underhall (14000 kr) men utan finansiering.

KOMMENTAR: Tilltagna inkdpspriser for bilstorleken ger hog fallhéjd for
andrahandsvardet. Vardefallet driver upp milkostnaden de forsta tre aren.
Annars ar driftskostnaderna laga. Ford har ingen milbegrdnsning i service-
intervallet, bra for langpendlare. Renault vill ha en arlig éversyn, Ford och
Volvo klarar sig vartannat ar. Fem ars garanti hos Ford, tre ar hos de andra.

A T T I I T nnnnmnnunnuunnunn

V2L (eluttag till andra produkter)  nej 2500 nej )

(1) Premium. (2) Férarassistanspaket. (3) Iconic. (4) Oppningsbart canvastak
kommer varen 2026. (5) Kradver Ultra. (6) Plus.

KOMMENTAR: Volvo har bast utrustningsmojligheter — for den som betalar.

Men det dr bara Ford som kan erbjuda adaptivt helljus och Renault ar en-
sam om V2L-funktion (Vehicle To Load). Dock maste man képa en adapter
for 2500 kronor for att kunna ta ut strém fran bilens ladduttag.

Sartryck ur Vi Bilagare nr 15 2025

Bagagevolym (VDA), liter 523-1283+43*

339-1149
*Framre lastutrymme.
KOMMENTAR: Ford har en 55 centimeter djup plastbalja under lastgolvet,

det far bilen att ta fler drickabackar dn stora Tesla Model Y. Utformningen
av Renaults baklucka stjal en del packutrymme.

381-904+7*

A R T R T T T T T T T s

Max kultryck, kg 75 75 100

*Med glastak 0 kg. **Sldpet far ej lastas over bilens maxvikt for sldp.

KOMMENTAR: Kortare hjulbas pa Ford. Till skillnad fran Renault 5 far
Renault 4 bara taklast. Dragvikten ar hogst i Volvo men dnda bara 1000 kilo
jamfort med 1600 i versionen med det stora batteriet.
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Ford ® Renault %4 ® Volvo
TESTVARDEN LJUSTEST MODELLFAKTA
FORBRUKNING (kWh/100 km) RACKVIDD (km) + | | LED/L'ED ! - T
L] “
e R o 2 0z B oo o | | ﬂ@‘!
20~ 2 5 o Z o 400 & @ e 8 o : 1 N g
15 — — 300 N e e
10 200 bl el e i -
e (] (] e Ford Halvljus Helljus
5 2 e 100 2 H Linga.m o 202 / FORD PUMA RENAULT 4 E-TECH VOLVO EX30
0 - - 0 - e S s 7, GEN-E 43 KWH ELECTRIC 52 KWH SINGLE MOTOR 51 KWH
Blandad (WLTP) Test Blandad (WLTP) Test et T SUPRU 1 " . .
Ford . | Vol Betyg o000 0000 TILLVERKNINGSLAND: Rumanien. TILLVERKNINGSLAND: Frankrike. TILLVERKNINGSLAND: Belgien.
or enault o0 7 Spolning: Nej. MOTOR: El fram. MOTOR: El fram. MOTOR: El bak.
Laddtid 10-80 %, min 24 29 25

Laddluckans placering

KOMMENTAR: Volvos energitorst dr besvarande ndr batteriet dr sa litet.
Rackvidden dr mindre dn 27,4 mil redan i hosttemperaturer. Vdrre blir det i
vinter. Trots minst batteri gar Ford ldngre dn Volvo. Renault har storst bat-
teri och rullar 1angst mellan laddningarna.

ACCELERATION
0-100 km/tim

0-100 km/tim, Eko-lage 86s—-147m 86s—-140m 6,8s—-104 m
70-110 km/tim 6,05 — 156 m 52s-134m 3,9s-100m
70-110 km/tim, Eko-ldage 6,1s—-156 m 52s-134m 39s-99m

KOMMENTAR: Tre kvicka smabilar! Renault ar forsiktig med gaspadraget
i starten, bra for dackslitaget. Med korlage "Rackvidd+" startar dven Volvo
nagot mjukare. Ford och Renault ger max effekt vid full gas i Eko-lage.

SAKERHET Ford Renault Volvo
Broms 100-0 km/tim 38,8 m
Undanmandver, betyg ([ ]

KOMMENTAR: Halare ddck optimerade for lagt rullmotstand pa Ford. Varre
dr att antisladdsystemet bromsar bort det styrgrepp som finns. Betyget
kan inte bli annat an en etta. Renault uppvisar en medstyrande bakvagn un-
der press. Volvos chassi och antisladd imponerar, betyget blir en stark fyra.

KUPEBULLER, dB(A)
50 km/tim, grov asfalt

110 km/tim

KOMMENTAR: Renault bjuder pa fransk ljudkomfort med lagt buller. Ford
har hogst ljudniva men inga stérande frekvenser. Volvo har ett vassare
vagljud jamfort med Ford ndr asfalten ar grov.

vanster bak

8,55 —-146m

vanster fram  vdnster bak

Ford Renault Volvo
86s-140m 6,25-101m

Ford Renault Volvo

A A R R T T T T T T T T H T i e

Typ: Dynamic Matrix, ingar i
Premium-paketet (20000 kr).

e

| Bl
Renault Halvljus Helljus
Langd, m 117 197
Breddm ............ 2 621
Betyg.... ...... ... .....
Spolning: Nej.

Typ: Standard.

3

| |

Volvo

Langd, m 100 213
Betyg 'y e00
Spolning: Nej.

Typ: Standard.

KOMMENTAR: Ford statar med
ett adaptivt helljus som férutom
att det bygger om ljusbilden och
bara blandar av i enstaka sektioner
vid moten uppvisar bra bredd pa
skenet. Volvo har faktiskt den
smalaste ljusbilden pa helljuset i
trion — kop till extraljus om du vill
kunna spana efter vilt i vagkanten.
Bra halvljus i alla tre.

Fler ljustester pa
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www.vibilagare.se/ljustest

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna &r besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 168 hk (124 kW). Max vrid-
moment 290 Nm.

BATTERI: Litiumjon (NMC). Ka-
pacitet totalt/tillgangligt i.u./43,6
kWh. Max laddeffekt AC 11 kW/DC
100 kW.

KRAFTOVERFORING: Motor fram.
Framhjulsdrift. Reduktionsvaxel.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
MacPherson fjaderben med
undre triangellank, bak halvstel
torsionsaxel.

HJUL: Falgbredd 7,0 tum. Dack
215/50 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,5 m. 2,5 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (venti-
lerade), trummor bak. Elektrisk
p-broms.

PRESTANDA: Acceleration 0-100
km/tim 8,0 s, toppfart 160 km/tim
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Grundut-
rustning, fran 379900 kr.

»Volvo har
ett vassare
végljud for
oronen.«

Ford
» Undertill ar det bara batterihéljet
som ar av aluminium. Elversionen
har samma svagheter som bensin-
versionen med flera otdtade skarvar
i bottenplattan, dven troskelladornas
nedatvanda skarv ar daligt tatad
(bild 1). Balkarna &r sporadiskt vax-
behandlande. Bakaxeln skyddas mot
blastring av ett plasthdlje. Fuktsam-
lande bullerisolering vid A-stolparna.
Bakdorren dr en del av skarmen
och har dalig tatning. Dar samlas
smuts med risk for framtida rost.
Skdrmkanten dr dessutom punkt-
svetsad, skarven mellan platarna ar
obehandlad och det ar fritt for fukt
och salt att borja néta pa platen. Det
ger en tvaa i prognosbetyg.

Rostskyddsgaranti: 12 ar

Betyg: [ X )

Renault
» Renault har inte lika bra rostskydd
som forr. Batteriladan ar av alumi-
nium, allt annat undertill av stalplat.
Skarvarna i bottenplatta och trosklar
ar val tatade (bild 2) men det saknas
helt och hallet invdndig behandling.
Aven skarvarna i hjulhusen fram
och bak har god tatning och kanten
skyddas av plastlister, daremot ar
innerskarmarna kladda med fuktan-
samlande filtmatta.

Dorrar, huv och baklucka ar av
stal och Renault har slarvat med
karossjobbet och [amnat de utsatta
hérnen utan tdtning. Precis som
undertill saknar dven karossdelarna
invandig behandling. Prognosbetyget
blir darfor bara en tvaa.

Rostskyddsgaranti: 12 ar

Betyg: ( 1 ]

Volvo

P Tjock lack som skyddar mot sten-
skott och nagra smarta konstruk-
tionsdetaljer raddar ett godkant
betyg, men tvaan ar snubblande nara.
Huvuddelen av konstruktionen dr av
stal men vi hittar ingen rostskydds-
behandling i bottenplattan. Dorrar,
huv och baklucka saknar invandig
behandling och bakddrrarna utgér en
del av skarmkanten, en konstruktion
som visat sig vara svar att fa tat. Bat-
terilada, framre krockbalk, trosklar
samt bakvagnens 6vre bararmar dr
av aluminium. Hjulhusens skarvar ar
val tatade (bild 3). En plastlist kring
skarmkanten bidrar till att skydda
karossen fran blastringsskador. Totalt
en svag trea.

12 ar
00

Rostskyddsgaranti:
Betyg:
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EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 150 hk (110 kW). Max vrid-
moment 245 Nm.

BATTERI: Litiumjon (NMC). Kapa-
citet totalt/tillgangligt 55/52 kWh.
Max laddeffekt AC 11 kwW/DC 100
kW. V2L-kompatibel.

KRAFTOVERFORING: Motor fram.
Framhijulsdrift. Reduktionsvaxel.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krdngningshammare. Fram
MacPherson fjaderben med undre
triangellank, bak multilank.

HJUL: Fdlgbredd 7,0 tum. Dack
195/60 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,8 m. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Acceleration 0-100
km/tim 8,5 s, toppfart 150 km/tim
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Evolu-
tion 40 kWh 120 hk, fran 384900
kr. Techno 52 kWh 150 hk, fran
434900 kr.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 272 hk (200 kW). Max vrid-
moment 343 Nm.

BATTERI: Litiumjon (LFP.) Kapaci-
tet totalt/tillgangligt 51/49 kWh.
Max laddeffekt AC 11 kW/DC 134
kW.

KRAFTOVERFORING: Motor bak.
Bakhjulsdrift. Reduktionsvéaxel.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
MacPherson fjdderben med undre
triangellank, bak multilank.

HJUL: Falgbredd 8,0 tum. Dack
245/45 R19 (standard 225/50 R18
pa 7,5 tum bred falg).

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Véandcirkel 10,6 m. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Acceleration 0-100
km/tim 5,7 s, toppfart 180 km/tim
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Single Mo-
tor Extended Range, fran 484000
kr. Twin Motor Performance, fran
547000 kr. Cross Country, fran
609000 kr.
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FOTO: CALLE CARLQUIST

2 3 ;
1. Vid en krissituation laser Fords antisladdsystem framhjulen och bilen
kasar rakt fram utan att ta styrning. 2. Renault har V2L-funktion som gor
att bilens batteri kan driva andra elprodukter. 3. Ford har varningstriangel,
reparationskit och laddsladd lattatkomligt under huven.

RESULTAT

Fyra ar mer an fem

| den har trion kommer RENAULT bast ut. Jamfort med design-

produkten Renault 5 ar den har bilen mycket mer genomarbetad.
Den har alltjamt en kvick styrning och elbilsraska kraftresurser som ger
vardagsgladje bakom ratten, men ocksa forbattrad fjadringskomfort och
stérre utrymmen. Aven jamfért med testkonkurrenterna sticker Renault 4
ut med battre komfort. Den dr ocksa bast i trion som andrabil till barnfa-
miljer med plats for barnstolar i olika konfigurationer och for klassen bra
bagageutrymme. Men skippa toppnivan Iconic for att sanka kostnaden.

Arbetet att stopa om FORD
till elbil &r ovantat lyckat. Snal
drivlina, 13gst inkopspris, vanliga
dackdimensioner och litet servi-
cebehov ger laga driftskostnader.
En potentiell testvinst forloras pa
trangt baksate men framfor allt pa
beteendet i undanmandverprovet.

/

EN ANDRA ASIKT

VOLVO presterar pa en hog
niva i flera testronder. Sakra
kéregenskaper, bast rostskydd, bra
kupéutrymme och riktigt kul att
kora. Dartill varderas Volvo hogst
som begagnad. Men bilen ar en
ergonomisk mardrom och ovdntat
kort rackvidd ger sista plats har.

Lite mer bat-
terikraft hade
verkligen inte
skadat for trions
chanser pa mark-
naden. Volvo ar i
en del avseenden
mer sofistikerad an

Calle
Carlquist, Ford och Renault
testforare. och det ska den

val vara. Trivsam
att kora, trivsamma kupématerial,
frasch kansla. Helheten imponerar
anda mattligt. Forbrukningen ar
hég och rdckvidden skral. Medie-
skdrm och rattreglage maste goras
om, i utférande och granssnitt.
Trea for mig. Ford ar underhallande
och har forhallandevis bra pris
och lag férbrukning. Bitvis skrapig
finish, det &r ju en Ford. Min tvaa.
Renault ar den klart basta helheten,
en behaglig bil med komfort och
kompletta kéregenskaper under det
tilltalande skalet.

Jag tycker inte

att det finns en
sjalvklar vinnare
eller forlorare i det
har testet. Alla tre
har en gemensam
svaghet - rackvid-

Erik den dr nagot kort
Rénnblom redan vid generds
testforare. hésttemperatur.

Volvo EX30 har
inte den basta forarstolen. Den ar
okej i denna jamforelse, precis som
baksatet. Men sakerheten i Volvo ar
bast av dessa tre, savdl i vart eget
dlgtest som i Euro NCAP. Volvo blir
min etta. Nykomlingen Renault 4
har en tilltalande och sofistikerad
interidr, goda koregenskaper och
forhallandevis bra utrymmen. Jag
satter R4 tvaa. Ford Puma har lagst
pris, ar snal och har bra forarstol
men ocksa ett betydligt trangre
baksate. Puma bullrar hogre och
blir trea.

Las fler tester pa

www.vibilagare.se/test
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