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Trott pa alla likriktade kompaktastvar och sugen pa nagot som
sticker ut lite? Vi med! Darforhar vi stallt tre nya, sma roliga elbilar
mot varandra. Sportiga och busiga Alfa Romeo Junior méter den séta
men kaxiga Ford Puma Gen-E och franska designbomben Renault 4.
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ya lilla Renault 5 r ett
riktigt glidjepiller for
bilintresserade, men
for opraktisk for de
flesta.
Dérfor har manga
viintat pa storebror
Renault 4 — och nu
4r den hir for en for-
sta testomgang. Den
har inte djirv design
som femman, men ir
inte langt ifrn och
den sticker atminstone
ut bland konkurren-
terna. Samtidigt ska
fyran vara mer anvind-
bar trots sin kompakta
storlek. Som elbil
betraktad ir specifika-
tionerna diremot inte
de mest imponerande,
52 kilowattimmars bat-
teri och snabbladdning
med max 100 kilowatt
gor den inte till nagon langfardsbil.
Men vilka fordelar har den?
Det ska vi ta reda pa och vi stéller
den mot Alfa Romeo Junior och Ford
Puma Gen-E.

|TALIENAREN SKULLE frén borjan ha
hetat Milano, men fick inte det for ita-
lienska staten, konstigt nog. Vad ar
det for nagot da? Man skulle kunna

Y~

Kan ndgon av dem
vara tillrackligt bra
som forstabil, eller
fastnar alla tre i
facket dar man
gommer
andrabilar?

’

vara elak och siga att det &r en Jeep
Avenger. De bygger nimligen pa
samma teknik i grunden, men Junior
4r en betydligt sportigare pjés.

80 hastkrafter och vettigt chassi
kan kanske vara kul pa viigen, SAr-
skilt om man liser var provkérning av
bilen fran 2024. Men i kombination
med litet batteri (54 kilowattimmar)
kinns det spontant som att réck-
vidden inte kommer att imponera.
Aven Junior har 100 kilowatts effekt
vid snabbladdning, sa risken &r att
man blir stiende linga stunder vid
laddstationerna.

KAN DEN tredje kombattanten gora
avtryck dd? Med ett dnnu mindre bat-
teri, pa 46 kilowattimmar, undrar vi
om vi ens kan limna Stockholms lan
pa enladdning med Ford Puma Gen-E.

Det ir den enda bilen i testet som
inte ir en nyutvecklad elbilsmodell,
utan en elkonverterad befintlig modell.
Den ir ocksa liten och vi vet att baksé-
tet &r nistintill oanvindbart. Men den
har ett hemligt vapen sett till utrym-
men, det hittar vi under lastgolvet i
bagageutrymmet, fragan dr bara om
det ar tillrickligt.

MEN VI ska inte stirra oss blinda pa
siffror, for de hir bilarna fyller for-
modligen andra behov dn bilar med
lang rickvidd och stora utrymmen gor.
De r roliga att titta pa, de pastds ha
trevliga koregenskaper och gor inte ett
lika stort hal i planboken som andra
modeller pa marknaden.

Testbilarnas priser i stigande ord-
ning: Puma kostar 399 990 kronor,
Renault 4 kostar 434 900 kronor och
Junior kostar 469 900 kronor. Vi ska
reda ut 6vriga kostnader och jam-
f5ra milkostnad mot vad man far i
respektive bil, syna dem i sommarna
och viga férdelar mot nackdelar. Kan
nagon av dem vara tillriickligt bra som

forstabil, eller fastnar alla tre ifacket
déir man gommer andrabilar? Vilken
som limpar sig biist ska vii alla fall
avgora nu. »




Triss i naggande goda
sma elbilar ger en ljusglimt
i den graa vardagen.
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ALFA ROMEO JUNIOR ELETTRICA VELOCE

Det hir testet tar avstamp i nagot helt
nytt, fér Alfa Romeo Junior Elettrica
liknar inget vi sett eller kort tidigare.
Absolut kiinner vi igen designspraket,
logotypen och “kompakt suv” dr vil nagot
av det vanligaste som rullar pa svenska
végar — men det 4r Anda pa ett nytt sétt.
Den hir bilen finns &ven som hybrid,
men elversionen &r som en helt annan

bil. Modellversionerna skiljs ocksa at av
namnbeteckningarna Ibrida (hybrid) och
Elettrica (el).

Det forsta vi ldgger mirke till &r den
overdesignade fronten. ”Den ser forfirlig
ut”, siger hela redaktionen i kor nir bilen
anlénder till testgaraget. Men faktum &r
att den har designats sa for att ligga stabi-
lare pa vigen, vilket vi skrev om nér den
provkordes for forsta gangen under 2024
da den var ny.

Vimaste ocksa ndmna att den hir
modellen egentligen skulle ha hetat
Milano och Alfa Romeo gick ut med det i

1/2026

alla pressmeddelanden 6ver hela vérlden.
Bara for att strax dédrefter beh6va byta
namn. Men namnskiftet var visst ingen
stor grej eftersom den internt hade kallats
”kid”, Varfor #r det hiir intressant, und-
rar du? Jo, f6r att namnet passar bilen val.
Det dr en busig liten unge, eller atmins-
tone tonaring.

DET AR litt att ryckas med i sinnesstim-
ningen som hela bilen férmedlar. Bade
det yttre och det inre ir designat for att
vara sportigt. Sa vi trycker vil ner gaspe-
dalen och ser hur busig Junior kan vara.
Och alla forvintningar 6vertréffas direkt,
den direkta styrningen, effekten och vil-
balanserade chassit gor sig oerhort vl pa
var testslinga som l6per lings sérmléind-
ska, kurviga landsvégar.

Dessutom sitter man som en sméck
- till och med jag med min nétta kropp
pa 154 centimeter sitter ordentligt i den
skalade sportstolen. Den &r sa skalad att

en i testlaget kinner sig fastkilad, vil-

ket kanske inte dr sa bekvimt i lingden.
Dessutom &r den ocksa 6verdesignad pa
sa vis att den har stora hal i stolsryggen,
sa att baksatespassagerarna kan kittla
foéraren (och passageraren fram) i ryg-
gen. Kul eller potentiellt farligt? Men
okej, ingen sitter i baksitet, sa fér den hir
typen av korning passar det utmirkt och
ingen ldmnar bilen utan ett flin.

VELOCE BETYDER snabb och &ven om det
hér inte r en supersportbil sa dr den till-
réckligt snabb fér att upplevas som en
sportbil. Det ar framfor allt imponerande
att den gar snabbt i kurvor.

Men vinta, var inte det hir en kom-
pakt suv? Ska inte en san rikta sig till
gemene man som behover en rimlig var-
dagsbil? For det gor inte Junior Elettrica.
Pa i princip alla andra punkter &n kor-
egenskaperna far den tyvérr daliga
betyg. »

» Overdesignad eller hiftig
front? Den sticker ut och desig-
nen gynnar viagupptridandet.
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EXTRA TESTMOMENT

RACKVIDD PA EL (mil) Teknikens Varlds méatning jamfort mot tillverkarens uppgifter.

Alfa Romeo ESESIEIds matning c i A!fa Romeo Junior
Tillverkarens uppgifter Differens: 8,7 mil.
Ford Puma w'"g ‘ P R, F?I’d Puma Gen-F
Tillverkarens uppgifter Differens: 8,3 mil.
Renault4 | Teknike RSl . R?nault 4 -
Tillverkarens uppgifter v Differens: 11,4 mil.
0J ]2,5J ZSJ 37,5J 50-

» Kommentar: Med sa har sma elbilar och sma batterier i kombination med |aga temperaturer &r det omojligt att komma upp
i s& manga mil som tillverkarna anger. Aven om vi kért i optimala temperaturer skulle det inte g& att komma néra den angivna
rackvidden. Majligtvis kommer bilarna lite l&ngre vid enbart stadskérning, men hur manga klarar sig pa det? De flesta aker
landsvég och motorvég nagon gang och da &r inte de hér bilarna de rimligaste alternativen.

Lite st6kig forarmiljo och
pekskdrmen pa mittkonsolen
ar inte anvandarvanlig.

Hal i framsitena sa att barnen kan klia forild- Man sitter som en sméck i férarstolen pa Junior
$rarna i nacken och ryggen. En viktbesparing. Elettrica med dyrastetillvalspaketet.
T -
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Pekskirmen, till att borja med, 4r bland
det minst anviindarvinliga vi varit med om.
Hemknappen som de flesta skarmar har, som
tar en till ndgon slags “hem”-sida, sitter en bra
bit upp pa instrumentpanelen - inte i sjilva
skidrmen. Det tar en stund att hitta den och
dven om det gar att véinja sig sa dr det korkat.
Hemskérmen, eller egentligen allt pa skérmen,
ir dessutom svarnavigerat.

Menysystemet ir ologiskt. Vi hittar heller
ingen funktion for att stélla in laddningen till
80 procent, men det visar sig att en san funk-
tion ska komma i en uppdatering.

LADDNINGEN GAR for 6vrigt langsamt, i alla
testbilarna. 100 kilowatt snabbladdning gor att
man blir stdende vid laddstationen, sa det gél-
ler att vélja en som inte dr mitt ute i ingenstans
och dirmed planera rutten vil. Och rutten
kan inte bli sa lang for den 280 héstar starka
elmotorn i Junior Elettrica innebér hog for-
brukning (2,08 kilowattimmar per mil enligt
var testrunda).

Det i kombination med ett litet batteri pa
51 kilowattimmar netto ger en rickvidd pa
24,5 mil. Det dr da berdiknat fran 100 procent

TEKNIKENS VARLD  1/2026

Med en verklig rackvidd pa
drygt 24 mil &r Junior inte sar-
skilt anvandbar fér langresor.

...det ar testets basta baksate sett till hur man
sitter, men det finns noll utrymme f6r benen.
Med forarstolen i bakersta laget ar det ungefar
sju centimeter mellan den och baksatets dyna.

dnda ner till noll, vilket ingen ménniska
vagar kora efter - sa rikna med laddstopp var
20:e mil (om du orkar ladda upp till 100 pro-
cent). 15-17 mil géller om du kér enlig 20-80
procentsprincipen.

Utrymmena ér bara dér f6r syns skull.
Visst, bagageutrymmet dr pa 400 VDA-liter
och lastgolvet gar att stilla i tre olika nivaer,
men det dr ingen storlastare. Det ryms 22
testbackar med nedfillt baksite. Och bak-
sdtet dr det virsta. Man sitter visserligen
ganska skont pa sitet, det &r testets bista bak-
séte sett till hur man sitter, men det finns noll
utrymme for benen. Med forarstolen i baker-
sta lidget &r det ungefir sju centimeter mellan

den och baksitets dyna. Inte ens en katt vill
krypa omkring i sa tranga utrymmen.

Némnde vi att bilen ar bullrig? Fér med
“sportighet” kommer ocksa “hég ljudniva” i
kupén. Alfa Romeo har monterat 20-tumshjul
pa den hér lilla bilen, vilket naturligtvis ir helt
hal i huvudet om man vill ha komfort. Vilket
man inte vill om man vill ha en Alfa Romeo,
menar tillverkaren. Félgarna ir dven extremt
ihaliga, det &r som fyra stora ringar bara. Det
4r 100 procent design och noll tanke p4 att
minska luftmotstandet. Och det genomsyrar i
princip hela bilen. Den ska vara kul och snygg
och rolig, men inte sérskilt praktisk eller rim-
lig att ha i vardagen.

RENAULT




Falgarna &r stora hal. Alfa
Romeo har inte tankt ett
s dugg pa aerodynamik.

DET AR svart att dra nagra slutsatser kring
bilens sikerhet. Den klarar #lgtestet pa vatt
viglag — bra. Men den &r inte testad i Euro
NCAP.

Kusinen Jeep Avenger fick bara tre stjarnor
nir den testades, vilket naturligtvis inte gar
att rakt av applicera pa Junior, men ger kanske
en fingervisning. Sarskilt som Junior Elettrica
uppvisar ett bedrovligt beteende nir vi testar
filhallaren (och forarstodsystemen &r en del av
Euro NCAP).

Filhallningsassistenten hoppar mellan lin-
jerna, den praktiskt taget slickar ytterlinjen
om vigen svinger, och ser bara till att inte
glida utanfér den. Den varnar genom en liten
text framfor foraren och piper lite, men vi
kan kéra med hiinderna i knéet i flera kilo-
meter och bilen &ndrar inte beteende. De
andra bilarna drar igang en hel symfoni av
varningar for att till slut stanna bilen i sitt
korfilt, men Junior stannar aldrig. Ej god-
ként, tycker vi.

Sammanfattningsvis kan vi séiga att du far
betala ritt mycket pengar f6r en ganska oprak-
tisk bil. Den &r jittekul att kora, men gliddjen &r
kortvarig eftersom réckvidden &r usel. »

Det gér att stéinga av

enskilda forarstods-
funktioner i menyn.

ERIK WEDBERG OM
ALFA ROMEO JUNIOR

Mildhybridversionen av
Junior &r en ganska elandig
bil med alldeles for mycket
Stellantis-DNA. Elversionen
Elettrica ar nagot helt
annat, ndgot mycket battre.
Elettrica &r som en helt
annan bil, l4tt i steget, rapp
motor och precis styring,
Kanske den korgladaste
bilen i testet, och definitivt
den bullrigaste. De sportigt
skalade framstolarna &r
tuffa men ndr man slar pa
stolsvarmen blir det bara
varmt i mitten pa ryggen
och pa sidorna blaser det
kallt genom hélen.

EXTRA TESTMOMENT

Hur bra styr systemet mellan linjerna?

- Bilen studsar mellan linjerna, nar vagen
svanger ligger bilen och slickar yttre fillinjen.
Hur liinge kan man kéra utan héinderna pa rat-
ten innan forsta varningen?

- Efter sju sekunder kommer forsta varningen.
Hur varnar systemet?

- Det tjuter, en orange ratt och texten "Se till
att du haller dig inom kérfaltet” syns pa skdrmen
framfor ratten.

Vad héinder om man inte reagerar pa varningen?

- Absolut ingenting. Varningen fortsatter pa
precis samma sétt i flera kilometer, tills vi tar
dver kdrningen. Daligt.

Hur bra styr systemet mellan linjerna?

- Mjukt och fint ligger den i mitten av korfaltet.
Hur linge kan man kéra utan hianderna pa rat-
ten innan férsta varningen?

- 14 sekunder drgjer innan forsta varningen.
Hur varnar systemet?

- Férst en gul varning och texten "Hall han-
derna pa ratten". Strax darefter blir det rétt och
ett dovt varningsljud hors. Det eskalerar, "Aterta
kontroll” och mer ljud.

Vad hinder om man inte reagerar pa varningen?
- Bilen bromsar upprepade ganger, efter 40
sekunder fran rattslappet tands varningsblinkers

och efter drygt en minut star bilen stilla.

Hur bra styr systemet mellan linjerna?

- Bra, haller sig i mitten med blicken langt
fram.
Hur linge kan man kéra utan hénderna pa rat-
ten innan forsta varningen?

- Elva sekunder.
Hur varnar systemet?

- Forst gul ratt och "Behall handerna pa
ratten”.
Vad héinder om man inte reagerar pa varningen?

- Efter 25 sekunder rod varning och dven
varningsljud som eskalerar samtidigt som bilen
bérjar bromsa och rycka i béltet efter 30 sekun-
der. Varningsblinkers slas pa efter 35 sekunder
och bilen star stilla efter 45 sekunder.

TEKNIKENSVARLD.SE
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Alfa Romeo Junior

» Kommentar: Vi marker
snabbt att bilen har véldigt
bra kontakt med vagen.
Styrningen tar direkt,

vilket resulterar i att antis-
laddsystemet hjalper till att
skicka ut baken. Men nar
vi dkar farten bérjar antis-

Antisladdsystem Godkénd
Chassi Godkénd
Styrning Godkand
. Totalbetyg Godkiind
. Maxhastighet 73 km/h

laddsystemet bréka en del, det rycker och drar och hela bilen sladdar

at alla méjliga hall. N&r vi okar ytterligare hjélper antisladdsystemet till

pa ett bra satt igen.

Vi noterar att bilen kan godkannas, eftersom den klarar konbanan i 73
kilometer i timmen. Men det &r svart att dra nagon ordentlig slutsats
av antisladdsystemets inverkan eftersom vi kérde pa vatt véglag.

- £
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Ford Puma Gen-E

» Kommentar: | och med

N . . Antisladdsystem Godkand
att vi kor pa vatt behovs Chassi Godkand
det inte sarskilt hog - —
hastighet for att antis- styrning Cod i
laddsystemet ska skicka ut . Totalbetyg Godkiind
baken i sladd. Ford Puma
far enligt Transportstyrel- . Maxhastighet 72km/h

sen lasta 440 kilo, vilket

ar mycket for bilen och mest i det hér testet. | ligre hastighet undrar
vi om den kanske &r 6verlastad, men nér vi kar farten borjar antis-
laddsystemet hjalpa till battre och det kanns inte langre dverlastat.
Puma klarar trots blétt vaglag gransen for godkant. Bilen slinker ige-
nom konbanan pa ett bra sitt i 72 kilometer i timmen. Det &r svart att
sdga om det &r bilens gréns eller om den skulle klara mer vid torrt.




BROMSTEST (meten

ataromeo [T
fordpuma N TYT)
reits [N YT

OJ 10J 20J 30J 430—

LSt Max 38 m &r godkant bromsresultat -
enligt Teknikens Vérld

» Kommentar: Samtliga bilar klarar bromstestet med godként resultat.
Overraskande nog &r Renault 4 bast och kanske inte lika 6verraskande &r
Ford Puma véldigt ndra gransen for underkant.

NODBROMSTEST (meten

Renault 4 E-Tech

» Kommentar: Rﬂenault Antisladdsystem _ Alfa Romeo g172| P Kommentar: Har tycker vi att tillyer-

4 har redan vid laga has- Chassi . karna hade kunnat géra ett battre jobb.

tigheter svart att hantera Stvmi Ford Puma 104| Attdet ska krédvas omkring 100 meter for
8 (e O tyrning P " « R

kraften sa bilen aker ut bilarna att stanna nar man trycker pa nod-

brett i sidled. Nar vi 6kar . Totalbetyg - Renault 4 94,01| bromsen &r inte sérskilt imponerande. Vi

farten bérjar bilen ocksa vill se 20-30 meter kortare stoppstécka.

hoppa, studsaochgunga [} Maxhastighet T1km/h SA TESTAR VINODBROMS

fram - samtidigt som den

fortfarande glider brett i sidled at vanster sa att vi i verkligheten hade Bilarnas nodbromssystem testas fran 100 km/h till stillastdende. Vid fard i

hamnat i diket. Huruvida den skulle ha klarat det vid torrt vaglag ar 100 km/h hélls knappen eller spaken for parkeringsbromsen intryckt.

omdjligt att sdga. Vi lastar ur 100 kilo och den gar plétsligt mycket
battre, men Renault 4 klarar inte gransen fér godkant. Vi valjer dare- .
mot att inte underkanna bilen utan vill ge den en ny chans med ratt 1 Algtestet aren extre

i T . e hinner kor,
forutsattningar vid ett senare tillfélle. . arunt 80
g P3 www.teknikensvarld,

esultaten for flera hundra

m form av undanmanéver och vj
bilar per r.

se/algtest hittar dy
tals bilar! 5 o Godkint resultat
72km/h.

o

O o \/
em—Il 5o

Algtest pa vatt &r inte repre-
sentativt, men vifick i alla fall
- fram attRenault 4 4r 6verlastad.

TEKNIKENSVARLD.SE
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FORD PUMA GEN-E

Om Alfa Romeo Junior #r testets busiga
tonaring dr Ford Puma Gen-E dess nagot
férnuftigare lillebror. Fér Puma ar fak-
tiskt ocksa kul pa vigen, men med lite
mer fokus pa komfort och funktion. Det
sistnimnda mérks tydligast i bagageut-
rymmet, dir Ford har tinkt till ordentligt
och vi hittar en stor balja under lastgolvet.
Dir ryms tre testbackar och lite till och
baljan tal 100 kilo lastvikt.

Baljan gor Puma till testets bésta las-
tare sett till testbackar. Det ryms hela
27 backar i bilen med baksitet nedfillt.
Aven utan baljan sviljer den alltsa mer in
Junior.

Dessvirre dr Pumas baksite det sim-
sta. Ingen av bilarna har ett bra baksiite,
men Puma tar begreppet daligt baksite
till en ny niva. Dynan ir kort och obe-
kvim, golvet dr sa hogt att det kiinns som
att man har knéna uppe vid hakan och
benutrymmet pa lingden ir inte heller
nagot att skryta med. Det dr ett nédbak-
site, viinligt beskrivet.

I framsitet dr det béttre ddremot.

Pa forarplats hittar man en ganska

platt, men dnda bekvém stol. Den juste-
ras manuellt och alla som sétter sig ddr
sitter bra. Ett litet minus for att mitt-
konsolen inkriktar pa benutrymmet

s langa personer tycker att det blir lite
trangt fér kndna - samma problem finns
forresten i Alfa Romeo Junior. Men kor-
egenskaperna och komforten i 6vrigt
6vertrumfar den detaljen.

Ingen av bilarna har
ett bra baksate, men
Puma tar begreppet
daligt baksate till en
ny niva.

EN ANDRA ASIKT

DE 168 pigga histkrafterna ger bilen en
ordentlig skjuts vid gaspadrag och nér
vigen svinger gor Puma ocksa det utan
att kriinga eller visa nagra tendenser till
sladd. Det &r riktigt kul pa de sma lands-
vigarna - nistan pA samma niva som
Alfa Romeo Junior. Vi noterar att ratten
ar mycket storre dn de andra i testet, och
nagot tjockare, vilket kanske inte upp-
skattas av alla. Men det krivs ett vildigt
trinat 6ga och méjligen muskelminne for
att kiinna nagon visentlig skillnad.
Ratten kan kanske beskrivas som lite
rustik, vilket genomsyrar hela den hiar
bilen. Ford Puma ir testets enda bil som
inte forsoker vara nagot annat in just en
bil. Det finns inga krusiduller eller hiftiga
detaljer i inredningen, utan det ser precis
ut som i férbranningsmotordrivna Puma.
Det ir inte nodvindigtvis en dalig sak,
manga uppskattar kénslan av att sitta i
en bil, oberoende av vilket drivmedel den
drivs med. Déremot har vi vil sagt det forr,
Fords pekskidrm och dess infotainmentsys-
tem #r inget revolutionerande. Tvirtom ir
den ganska langsam och trist, inte alls s&
som man eventuellt forvéntar sig att pek-
skiirmen i en elbil ska vara. Men koér man
en “basic” bensindriven Puma kénns det
kanske upplyftande. S& nagon slags upp-
gradering hade eldrivna Puma matt bra av.
Med det sagt, sjilva menysystemet
fungerar bra, det &r enkelt att hitta alla
instéllningar sé anvindarvénligheten dr
inda relativt hog.

HUR AR den som elbil da? Hir hade

den ocksa kunnat vara béttre, tyvarr.
Storleken begrinsar mojligheten till ett
batteri stort nog at en rimlig rackvidd.

46 kilowattimmar, varav 43 anvind-
bart, ricker inte till mer dn drygt 28 mils
koérning. Det dr tack vare den laga for-
brukningen pa 1,53 kilowatt per mil som
det gér att komma sa langt. Men d& har vi
inte kért nagon motorvég alls och 28 mil
giller om man kor fran 100 procent till
noll. Vilket ingen gor. »

@

PER-ERIK SUNDSTROM OM FORD PUMA

Ett batteri pa 46 kWh &r alldeles for daligt, till och med fér en smabil.
Den blir pa gransen till oanvandbar till annat an ren stadskrning.
Dessutom snabbladdar den for langsamt for sitt eget bésta. Men

bortsett fran den daliga rackvidden ar Puma Gen-E en trevlig och
smidig bil. Bra runtomsikt och responsiv styrning och i utrustningsvag
har den allt vasentligt.
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Ford Puma &r liten, men
lastar som en mellanstor bil.
Men rickvidden &r dalig.

Baksétet &r odugligt. Ett s3
kallat nodbaksate. Fall sto-
larna och fa mer lastvolym.
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Baljan under lastgolvet
ar daremot imponerande.
En Sanne far plats.

TESTMOMENT

BAGAGEUTRYMMEN

Resultat: 22 backar /-k [

Kommentar: Vid g
en forsta anblick ser gy 1[-‘
inte Junior ut att vara “ " 2
minst i ganget, men
man har inte satsat _
pa innerutrymmena alls. Det resulterar i att vi far in
endast 22 testbackar med nedfallt bakséate. Det &r
svart att lasta tre backar pa héjden i stort sett ver-
allt i bagageutrymmet, sa rikna inte med att kunna
anvénda den hir bilen till ndgon langresa med ett
gang vaskor och annan packning.

- S“‘

Resultat: 27 backar 8P )
Kommentar: Helti l

motsats till Junior har

ovan sa ser Puma ut

att vara valdigt liten.

Men nar man 6ppnar

bagageluckan ar det

faktiskt rymligare &n

bilen ger sken av pa

utsidan. Och haftigast

av allt & den enorma

balja som gémmer -

sig under lastgolvet, =

dar det ryms tre testbackar. Man behéver dock satta

tillbaka lastgolvet for att kunna lasta sa mycket som

mojligt och resultatet blir 27 backar. Bast i test!

Resultat: 26 backar - = s_,;z'
Kommentar: Om l ﬂB i \\
inte Puma hade haft " e \
sitt hemliga vapen i g P

form av ett stort extra

lastutrymme under

golvet sa hade Renault 4 tagit hem den hér vinsten.
Renault har den kantigaste formen pa ut- och invandigt
och vi fér in 26 testbackar. Den hér bilen har ocksa en
rolig funktion som gor lastningen lattare, namligen att
man kan falla passagerarstolen i framsatet. Pa sa vis far
man in skidorna, om man nu vill 3ka till fjsllen i 4:an.

SA TESTAR VI BAGAGEUTRYMMEN

Den europeiska
VDA-literstan- |
darden sager en

sak, lastandetav  Weng
testbackar ger en [
verkligare bild av

23,2cm

bilars lastférmaga
och utformning av 26,7cm

bagageutrymmen.
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Ko6r man enligt 20-80 procentsprincipen
far man ju rikna bort 40 procent, si kan-
ske 16-17 mil &r mer rimligt innan man maste
ladda igen. Och ladda kan man géra med 100
kilowatts DC-laddning pa vigen till sommar-
stugan, eller hemma med 11 kilowatt. Det
senare ir att féredra och formodligen det enda
vettiga fér den hir bilen och det kombinerat
med att man bara kor korta stréckor i sin tét-
ort med omnejd. Langresan till sommarstugan
g6r man med fordel i en annan bil.

DEN STORA baljan som finns i bagageutrymmet
innebir att man kan lasta lite fler saker i Puma
4n i motstandarna, men klarar bilen den extra
vikten? Vi lastar bilarna till max for att kora
ilgtest — pa vatt, ska tilliggas — och Puma las-
tar pa papperet tyngst.

Vi trycker in 440 kilo last och stalsétter
oss infér man6vern. Men Puma briljerar. Den
kénns inte alls 6verlastad och klarar testet
utan bekymmer. Visst, vi mérker att anti-
sladdsystemet skulle kunna hjélpa till mer
genom att exempelvis sinka hastigheten, men
det dr &inda ett godként resultat. Vi undrar hur
snabbt den hade gitt att kora genom konbanan
om det varit torrt pa vigen.

TEKNIKENS VARLD  1/2026

Eldrivna Ford Puma ser nastan
identisk ut som bensindrivna
Puma. Traditionell framtoning.

Viimponeras absolut av
Pumas kdregenskaper
och lastférmagan, men
skulle samtidigt saga att
den ar nast intill
oanvandbar pa
langresa...

Sa behover man nagon gang lasta grus, vat-
tendunkar eller nagot annat tungt kan man
med f6rdel géra det i lilla Ford Puma - och
kénna sig siiker. Den kanske inte dr nagon
langfirdsbil, men det dr definitivt en lastvéin-
lig kompanjon i vardagen.

DET DAR med sikerhet bekriftas genom
bromstest, nddbromstest och filhallarens
beteende. Puma gor ingenting fenomenalt,

men i bada bromstesterna #r den godkénd.
Filhallningsassistenten dr diremot godkénd
med berom. Systemet reagerar snabbt pa att
féraren inte haller i ratten och varnar tidigt for
att sedan varna tydligare och till slut stanna i
sitt korfalt pa ett rimligt och sikert sitt. Bilen
har diremot inte testats i Euro NCAP, vilket gor
att vi inte kan dra nagon sammanfattande slut-
sats kring siikerheten. Men av det vi sett tycker
vi att Puma #r en bra och séker bil som uppvisar
vettiga beteenden i situationer dér det behévs,
dér féraren kan tinkas behova hjilp helt enkelt.
Ekonomi brukar vara den avgérande punk-
ten nér vi pratar om bilar, &tminstone for de
allra flesta. Ford Puma har viss fordel efter-
som den inte kostar lika mycket som en halv
villa, men 400 000 kronor dr mycket pengar
- sdrskilt for en bil som pa flera sitt dr gan-
ska opraktisk. Vi imponeras absolut av Pumas
koregenskaper och lastformagan, men
skulle samtidigt séiga att den ar nést intill
oanvéndbar pé langresa och att frakta baksa-
tespassagerare i. Vad ska man da ge den for
betyg? Med tanke pa att alla bilar &r dyra i dag
far vi inda se det for vad det ir; en relativt bil-
lig elbil. Om dess egenskaper récker till for dig
och dina behov kan bara du avgora. »

RENAULT




Pa insidan ser det ocksa
likadant ut som i bensin-
drivna Puma.

Vixelvéljare pa rattspak &r trendigt nu.
Och det fungerar bra.

T

)

Puma ar enda bilen i testet som
har en ordentlig frunk. Mycket bra!

EXTRATESTMOMENT. BAKSI\TESKUMFURT 173 centimeter Ruben Bérjesson sitter bakom forarstolen som ar instélld f6r hans korstélining.

Alfa Romeo Junior

Skoénast sittdyna av de tre och den ger dven bast
stéd for laren tack vare nagot lagre golv. Det &r
skalat i framstolarna sa att langa ben léttare ska
fa plats, men det fungerar d4nda inte om man &r sa
lang som Erik Wedberg. Inte ett enda férvarings-
utrymme finns har bak och det &r ganska mérkt
och insténgt pa grund av de stora framstolarna
samt svart att se ut. Mittenplatsen &r oanvéndbar
for det finns en stérande kardantunnel.

Ford Puma

Det har bakséatet &r bland de sémsta pa markna-
den. Det &r sa oanvandbart att inte ens ett barn
kan sitta har. Det &r kort dyna och véldigt kort
avstand till golvet sa man far knana upp i hakan,
nastan. Visst, man kan fa in fétterna under stolen
framfér, men det hjélper inte vinkeln pa knéet.
Bénken/dynan &r platt och hard. Det &r i alla fall
|t att se ut och hér finns tva USB-C-uttag samt
férvaringsficka pa stolen framfér.

Renault4

Bakddrrens form gor att det &r opraktiskt att
Sppna den, &r man kort som jag far man akta

sig s att man inte far den 6vre kanten i ansiktet.
Vil inne sitter man daligt, pa en hég bank med
ett hdgt golv s& man far inget stéd for laren och
knana &r halvvags upp till hakan. Det &r dock
rymligast och mysigast kansla i Renault tack vare
inredningen och hér finns tva USB-C-uttag for
barnens surfplattor.

TEKNIKENSVARLD.SE
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RENAULT 4

Nya Renault 5 charmade hela virlden med

sin hiftiga retrodesign och gulliga storlek.
Samtidigt har flera véintat pa nagot lite mer
praktiskt och anvindbart — Renault lyssnade
och hir ir nu 4:an! Eller Laban, som den ocksa
kallas. Den ir inte identisk med lilla femman
om man ser till designen, men en del &r likt och
framfor allt sticker det ut jimfért med andra
modeller pa marknaden. Roligare design pa nya
bilar hor inte till vanligheten.

VI KAN siga det direkt, eftersom det ocksa kon-
staterades redan nir vi provkérde Renault4
varen 2025, den #r inte lika charmig som lilla
femman. Men lat oss fokusera pa det dir andra
da, det faktum att nya Renault4 trots sitt kom-
pakta format ska ha hog funktionalitet. Da den
dr 20 centimeter lingre dn femman finns det
mer utrymme i bagageutrymmet och baksitet,
sa det dr en bra borjan. Det innebér forvisso inte
att baksitet dr dugligt for tre personer, jAmfort
med Alfa Romeo Junior och Ford Puma ir det
rymligast hiir, men det dr inda mest anpassat
for barn. Och for att kunna férléinga bagageut-
rymmet vid behov.

Da maste vi ju ocksa nimna vad Renault har
hittat pa ytterligare; nimligen att passagerarsi-
tet fram ocksa gar att filla. Ddrmed blir nistan

EN ANDRA ASIKT

hela bilen lastbar pa ldngden — hela 230 centi-
meter langa prylar gar att stuva in. Men inte
heller det dr perfekt, da baksétets bank &r vil-
digt tjock (vilket dr skont fér passagerarna) sa
den bygger f6r mycket pa héjden nir den &r
nedfilld och ddrmed inte blir helt plan. Sa beho-
ver du frakta nagot i glas som maste ligga helt
plant gar det inte. Men visst, lite liingre kar-
tonger pa Ikea fungerar fint.

DET DAR med lasten kommer inte bara med f6r-
delar, ska det visa sig. Nir vi kor sedvanligt
ilgtest, som egentligen inte alls ir sedvanligt
da vi tvingas kora pa vatt viglag, upptécker vi
att Renault 4 &r alldeles for 6verlastad nir den
ar lastad till den maxvikt som finns registrerad
hos Transportstyrelsen. 405 kilo 4r fér mycket,
for bilen gungar sig igenom konbanan som en
bat pa stora vagor. Nir vi plockar ur 100 kilo 4r
det som en helt annan bil. Ddremot kan vi inte
dra nagra slutsatser kring huruvida bilen gar
att godkénna eller om den skulle underkéinnas
dven nér asfalten dr torr. Men lasten klarar den
uppenbart inte.

PRECIS SOM hos Renault 5 finns manga roliga
detaljer bade pa utsidan och insidan i fyran,
eller de dr vil mest kul for fransméinnen »

RUBEN OM RENAULT 4

“Vilken sét liten bil. Bade rund och fyrkantig"” sa en i min familj. Den drar 6gonen

En frunk hade Renault
kunnat kosta pa sig, men
man far klara sig utan.

at sig. Liten utvandigt, ok, men nar jag &r pa plats bakom ratten kanns den faktiskt

riktigt rymlig. Stolarna ar for platta i min smak. | baksatet ar det tveksamt om nagon
vuxen star ut en langre stund. Som andrabil i familjen med ett par unga korkortsha-
vare passar den perfekt. Lite struttig pa vagen sa nan langfardsbil ar det inte. Ladda
over natten &r att foredra fér den tar emot elen valdigt sakta.
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EXTRA TESTMOMENT

EAEA FXTRATESTMOMENT: LADDEFFEKT Vi mater hur mycket laddeffekten férdndras vartefter batteriet fylls.

125 kW
Alfa Romeo Junior

Batteristatus vid laddstart: 13%
; Laddetid till 80%: 30 minuter.
Bilen tar i borjan emot mer lad-
deffekt &n den ska klara av, men
det paverkar inte totalen. Det gar
upp och ner mycket.

100 kW

Ford Puma

Batteristatus vid laddstart: 22%
. Laddtid till 80%: 22 minuter.

. Puma har lagst frbrukning och
kom dérfor in till laddstolpen med
mer strom i batteriet. Darfér lad-
dade den snabbare upp till 80.

75 kW

sokw  SATESTARVILADDEFFEKT

Vi laddar alla bilar vid samma laddsta-
tion, vid samma tillfalle efter genomfort
forbrukningstest, men vid olika stolpar.
25 W Maximal effekt fran laddpunkten &r 400
kW. Utomhustemperaturen &r omkring atta
plusgrader vid laddtillfallet. Vi noterar laddef-

fekten vid var femte procent. Vi laddar
: patteriet till 80%.

Renault 4

Batteristatus vid laddstart: 17%
. Laddtid till 80%: 28 minuter.
Renault 4 laddar totalt sett lang-
sammast, men det &r marginellt.
Den klarar det sa bra som den ska
och mer kan vi inte begéra.

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kantigt och runt pd samma
gang. Renaults designsprak pa
elbilarna &r skoj.

RENAULT




Langst rackvidd i testet, med
pytteliten marginal till Ford
Puma, men &nda inte bra.

2 A
Tradl6s laddplatta fér En férarmilj6 vi kanner igen

Tydlig och bra instrumente- mobilen och plats for fran andra Renault-produk-
ring pa skdrmen framféor ratten. nyckeln pé mittkonsolen. ter. Bra Google-system.
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eftersom det handlar om olika sitt att fram-
héva att bilen &r just fransk. Lite franska
firger pa dekaler och textillappar hér och dér.

Men vi tycker ocksa att det kiinns vilkom-
nande och ombonat i Renault 4, di interiéren
ir fylld med ett tygmaterial som bést férkla-
ras som “farfarskostymskliadsel”. Det ér lite
strivt tyg i rutigt monster, typ. Detta finner vi
frimst pa dérrpanelerna. Innertaket pryds av
ett annat rutigt textilmaterial och det rutiga
aterfinns ocksa pa framsétena.

Det #r stoppningen som bildar som sma
kuddformade upphéjningar for att géra sitena
bekvimare. Fluffigt och mysigt, helt enkelt.
Det dr ocksa rymligast pa férarplats jaim-
fort med Alfan och Forden, ingen mittkonsol
som stor kndutrymmet och foérarstolen kéinns
’storst” och bekvéimast.

DESSVARRE AR Renault 4 simre 4n motstan-
darna i det hir testet pa koregenskaperna. Det
finns ingen precision i styrningen, &ven om
den inte heller &r dalig pa nagot vis. Den 4r
till och med ganska kvick, men man har lite
siamre kontakt med végen, helt enkelt. I och
med att bilen &r lite hégre &n de andra sa blir
den lite struttigare och gungigare in de andra
ocksa.

Pa ojimn landsvig hoppar man omkring,
tink en lightversion av Musse Piggs husvagns-
fird. Okej, det var kanske att ta i, men bade
Junior och Puma kinns betydligt mer stabila
och fasta pa véigen. Renault 4 dr dock betydligt
tystare. Ndr Junior ger en huvudvirk med sitt
déckbuller dr Renault 4 mycket behagligare att
vistas i (pa jimnare végar alltsd). Det dr ocksa
den enda bilen som kénns trevlig att kora dven
pa motorvig.

Men genomgéende i det hir testet dr dalig
rickvidd och Renault 4 &r inget undantag.
Med lingst rickvidd pa 28,4 mil enligt var

En lang man kan ligga
raklang i Renault 4, fran
instrumentbradan till baken.

utriknade testférbrukning (1,83 kilowat-
timmar per mil) dr inte heller det hidr nagon
langfardsbil. Men det dr inte att rikna med
nér batteriet &r pa 54 kilowattimmar. Precis
som motstandarna laddar den med max 100
kilowatts effekt vid snabbladdning och hem-
maladdar med elva kilowatt.

VI HAR sagt det forr, men séiger det igen.
Renault har gjort helt ritt i att samarbeta med
Google, for infotainmentsystemet i Renault 4
ir lika bra som forvintat. Skirmen pa mitt-
konsolen kinns igen fran Renault 5 och
fungerar bra med littatkomliga menyer och
bra roststyrning.

Dessutom har de lyckats bra med forar-
stodsystemen i bilen, vilket mérks nir vi kor
filhallningstest och nodbromstest. Renault
4 stannar inom rimlig tid nir man tryckt pa
nodbromsen (parkeringsbromsknappen) och
filhallaren beter sig som vi onskar nér vi slép-
per ratten. Bilen varnar snabbt och agerar
genom att eskalera varningarna, bromsa upp-
repade ganger, sla pa varningsblinkers for att
till slut sta stilla efter 45 sekunder. Bést av
bilarna i det hér testet.

Tyvérr kan vi inte ge Renault 4 hogsta
poing gillande sikerhet, eftersom vi inte
vet hur bilen klarar dlgtest vid torrt viglag.
Dessutom har modellen bara fatt fyra stjérnor
i Euro NCAP. Den tappar lite pa alla punk-
ter men mest pa forarstod, trots att vi tycker
att bilen beter sig bra pa de system som finns
sa saknar den vissa funktioner som krévs f6r
hogre poidng i just Euro NCAP-testet.

Bilen &r inte heller billigast i testet, men
man far mest f6r pengarna i Renault 4. Om
du inte har négra storre krav pa koregenska-
per dr denna bil bra pa det mesta. Den ir inte
sa charmig och udda som lilla femman, mer
lagom, men pa ett bra sitt. »
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SAMMANFATTNING

Eftersom det hér testet handlar om mindre elbilar
med sma batterier och kort riickvidd, kass snabbladd-
ning... ja, vi séljer ju inte in dessa bilar bra alls (som
rena elbilar). Sa vi far i stéllet fokusera pa det som

de &r bra pa och konstatera att samtliga &r typiska
andrabilar, eller passar personer som bor i stan och
kor mest korta strackor, kanske pensionérer eller
yngre par.

HOS ALFA Romeo Junior Elettrica far du en kérglad
busunge (Junior dr ddrmed ett mycket bra namn)
som med tillval har en oerhort skalad sportstol som
far dig att sitta som en sméck. Den &r kul att ratta pa
kurviga landsvégar och det gar att utmana de 280
histarna ordentligt, tack vare bra styrning och fast
chassi. Det &r mycket Alfa-sjil i den hér bilen, bade
ibeteende och design. Men du far projsa ganska

Det ar mycket Alfa-sjal i
Junior Elettrica, bade i
beteende och design.
Men du far projsa ganska
saftigt...

saftigt for allt det hir, ndra en halv miljon kronor,
och da képer du ocksa hogt déckbuller och en inte §
praktisk elbil.

Trots betydligt farre histkrafter dr det tillrack

trots en helt annan slags stol &n den sportiga Alfa-
stolen: Ja, faktiskt en ritt sa platt sidan. Det &r inte

helt tyst hér heller, men det dr nagot behagligare att :m\, :

vistas i Forden, som ocksa ar betydligt mer praktisk
tack vare stort bagageutrymme. Forden &r dyrast att
serva, men billigast i ink6p och pa det stora hela &r de
tre snarlika i totala dgandekostnader.

Renault 4 &r mest lagom av de tre, med nagot tra-
kigare koregenskaper men béttre ljudkomfort och
kénns rymligast om man tittar pa helheten. Den dr
dock inte sa bra som den borde vara pa att exempel-
vis lasta, eftersom den kiinns alldeles for 6verlastad
i dlgtestet, men i stillet bittre pa att vara anvéindar-
vénlig med bra pekskirm, roststyrning och skona
séten - varav alla utom forarsétet gar att filla!

DET HAR varit svart att vélja en vinnare da alla tre

ir bra pa olika saker — och dven déliga pa en hel del
saker. Till slut fick betygssammanstéllningen avgora
och trots att vi inte kan dra nagra slutsatser kring
sikerheten blir det Renault 4 som kammar hem vin-
sten. Men Ford Puma Gen-E &r inte langt efter,
mycket tack vare sina kéregenskaper och den stora
lastfsrmagan. ©




<o

Tre sma elbilar som sticker ut
lite i det homogena bilsamhallet.
Vilj med omsorg.
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EKONOMISUMMERING (k)

SA MYCKET KOSTAR BILARNA ATT AGA

Ek?ntqlmisummeringgn ar beréknad pa en arlig kérstracka av 2 000 mil
kgsts i gnger bel'opp i kronor, inom parentes redovisas hur stor del av mil-
naden som just den kostnadsposten star fér. Siffran i tabellen géller per ar.

Beriknat pa 3 &rs igande, Alfa Romeo

6000 mils korstracka Junior Ford Puma Renault 4
Véardeminskning 75367 (69%)| 63563 (69%)| 61333(67%)

Kapitalkostnad 16 447 15%)| 14000 (15%)| 15222 (17%)

Service och underhall 6 283 (6%) 6291 (7%) 5014 (5%)

Fordonsskatt 360 (0%) 360 (0%) 360 (0%)

Forsakring* 4824 (4%) 3825 (4%) 3864 (4%)

Bransle** 6 240 (6%) 4590 (5%) 5490 (6%)

Totalkostnad per

manad 9127 7719 7 607

Milkostnad

de forsta tre dren

PRISER (k)
Pri
is 469900 399990 434900
V?rde efter 1 élr 317 300 265900 314 300
V?rde efter 2 ?r 277 300 235000 281000
V?rde efter 3ar 243 800 209 300 250 900
Varde efter 3 ar i procent 519 52,3 57,7
Férmansvirde ’ ’
per &r, brutto 64 288 49 616 62 904
Skatt
360 3
Skatt efter 3 ar 360 328 228
SERVICE (mil/ar, kr)
1a Int'ervall 3ar/4 500 mil| 2 ar/2000 mil| 1ar/3 000 mil
:>r|s 4824 4518 1833
24 |Dnt_ervall 4 ar/4 000 mil| 2 ar/6 000 mil
Inr;s ” 4518 1423
e Aerva 3 ar/9 000 mil
Pris 3397
Baserat pa en 50-arig man ** Dagspriserna for bransle i detta test:

boendes i villa. Snitt av priser fran El: 1,50 kr/kWh
Folksam, If, Lansforsakringar och .
Trygg Hansa.

Teknikens Varld forklarar

Vad exakt innebér fsrmansvérde och kapitalkostnad? Vad ska
man tanka E)é med servicekostnader? Vireder ut begreppen som
kan vara svara att halla koll pa - scanna QR-koden med din mobil!
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ANALYTIKERN KARL WAHLIN
OMTESTBILARNAS FRAMTIDA VARDE

RENAULT 4 lanserades ursprungligen 1961, med ambitionen
att skapa en bil for alla. | marknadsforingen vande Renault
upp och ned pa tidens statustankande: “Skrytbilen” var en
ironisk benamning pa en bil som betonade enkelhet och
funktion.

Det blev en fulltraff. Over atta miljoner bilar byggdes fram
till mitten av1990-talet, och modellen kom att forknippas
med frihet, palitlighet och charm. Att Renault nu aterupplivar
R4 i elektrisk form ar darfor ingen slump. Genom att kombi-
nera retrodesign med eldrift lyckas Renault bade vécka varma
minnen och sénka troskelnini elbilseran. Den ekonomiska
prognosen imponerar dessutom.

FORD BEFINNER sig daremotien betydligt tuffare situation.

| markets interna topplista for elbilsférsaljning &terfinns
Explorer, Capri och Mach-E, men volymerna ar laga trots
bade nyhetsvarde och nostalgiklingande modellnamn. Har
Puma kls nog att vanda trenden? Grundpriset pa 379 900
kronor &r konkurrenskraftigt och suvformatet ratt i tiden, men
rickvidden ar kort och vérmepump saknas. Med endast 56
registrerade exemplar hittills signalerar marknaden tydlig
tvekan.

Testbilen har utrustningspaketet Premium, som bland
annat inkluderar elektrisk baklucka och eluppvarmda speglar.
Sarskilt det senare framstar som nadvandigt under svenska
vintrar, och merkostnaden om 20 000 kronor ar motiverad.

ALFA ROMEO har alltid varit ett nischmarke i Sverige, och den
manatliga nybilsforsaljningen ar normalt ensiffrig. De storsta
framgangarna kom runt millennieskiftet med Alfa156, men
totalt finns bara omkring 11000 registrerade AlfaRomeo i
landet.
| dag ar Junior mérkets enda modell har. Namnet skulle
fran bdrjan ha varit Milano, men den italienska regeringen
motsatte sig att en bil som byggs i Polen uppkallas efter en
italiensk stad. Nu hade man formodligen inte behdvt oroa sig,
£5r Junior ar sallsynt i trafiken. Det &r synd, for designen &r sla-
ende. Men hogt nypris och kort rackvidd gor efterfragan svag.
RENAULT 4 star som klar segrare i kalkylen. Den &r ny pa
marknaden men har snabbt blivit en vanlig syn pa vagarna,
och kombinationen av anvandbarhet, komfort, lastkapacitet
och markfrigang gor den till ett realistiskt huvudfordon i
manga hushall. Vardeminskningen ligger kring
5000 kronor i manaden - utom for Alfa Romeo
Junior, dér tappet nérmar sig 6 300 kronor per
manad utslaget ver tre ar.

Karl Wahlin,

analytiker pa Bilpriser.se.
Berakningen av véardeminskning
sker i samarbete med Bilpriser.se

bilpriser_
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