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Elbilen som ar specialbyggd for Europa va | I d Nya kraftpaketet med dver 700 hast-
kommer bade som halvkombi och sedan. krafter gor 0-100 km/h pa 2,5 sekunder.
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Teknikens Virld kor det sista av 270 000 “"TNU VN Héng med pa-enformfest utan
tillverkade exemplar. Hing med pa resan! '
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-in hybrid
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» Vad tittar ni pa, har ni aldrig
sett tre rodkladda man och en
laddhybrid forut?
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ST ) ST T OSE att de 1 nagon man stracker 51g efter att vara
e e x .,deiwsspOrtlga och kinslosamma alternativ i
- s F ‘“klassen Hur mycket sport och korgladje det

i BB 1 BS e ari Honda CR—V Plug-m Hybrid ska vi ater-
- -:-; ,.”-. aibdl i\ C komma till, som tidigare testvinnare har den i

25T LS alla fall mycket att leva upp till.
t ‘ n " Det dr desto tydligare hur Volkswagen-
B 1 biltillverkarna skruvar pa ) - - gruppens sportiga mirke Cupra vill
,,z~ aft Jet d" 'helelektmf' 'ermgsma'let de pra- n a go n S I n n a r V I = - positionera sig sjalvt och suven Terramar,
- tade om inte langre ar’aktuellt . | och som ett direkt svar pa det kan man se
‘ © S& nu star testla,get har medtreavde b | I ko p dle Va [ d > r Renault Rafale - kryddad med Alpine-stuk
: otahga laddhybrlder som har lanserats bara . vare sig du vill eller inte. Det hir dr den rivi-
de senaste 2-3 dren och ska forsoka ta reda > I b | i dlrld ryg g cln gaste modellen i Renaults uppstillning just
pa om alla, eller ens nagon, dr nagot att nu, bara ett halvt steg fran det fristaende
ha. Utbudet av laddhybrider i mellanstora mirket Alpine.
suvklassen dr enormt, vi hade kunnat CUPRA TERRAMAR, Honda CR-V och Renault De dr ungefdr lika stora, kostar ungefar lika
salla ut Volkswagen Tiguan eller Tayron, Skoda Rafale har alla gemensamt att de lanserades mycket och fungerar pa ungefir samma sitt.
Kodiaq, Peugeot 3008, Ford Kuga, Citroén C5 i laddhybriduttéranden under 2024. Har de Eller? Lat oss tareda pa vilken som ar bista
Aircross eller MG HS bland manga andra. nagot mer gemensamt? Det skulleisa fallvara  valet for dig som vill ha en laddhybridsuv. »
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Terramar ar det senaste
tillskottet till Cupra-familjen.
Den kan fas med allt fran 150

till 272 hastkrafter.
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CUPRA TERRAMAR

L
Det giller att ha tungan ritt i mun och halla

reda pa VW-familjens DNA-stringar nir man
granskar senaste Cupran. Den dr dopt efter
racerbanan Autodromo de Sitges-Terramar i
nirheten av Barcelona, men ungefir dir tar de
spanska generna slut.

Terramar byggs i ungerska Gyor dir Audi
har en fabrik som skruvar ihop kusinen Q3 och
bada byggs pa MQB Evo-plattformen som ocksa
finns under Volkswagen Tiguan och Skoda
Kodiag. Ar det dirmed hugget som stucket
vilken av suvarna man viljer? Nej, Volkswagen-
eruppen blir allt duktigare pa att skriddarsy
sina produkter efter respektive mérkes identitet
och att kliva ner i Terramar ir verkligen nagot
helt annat dn att hoppa upp i1 Kodiag.

Sa, dr Terramar en uppftoljare till Tarraco?
Nej, Inte det heller. Det hir dr en mindre bil.
Medan sjusitsiga Tarraco var lika stor som

TEKNIKENS VARLD 25/2025

davarande Kodiaq dr Terramar en storlek min-
dre och nagon ersittare till lastgamla Ateca
(som av nagon mirklig anledning fortfarande
byggs) dr den inte heller.

I TERRAMAR sitter vi lagt, omslutna av en for-
hallandevis liten men bullig kaross nistan helt

EN ANDRA ASIKT

utan suvkinsla. Korstillningen idr lag och det
kdnns mer som att sittaien Leon dn en Ateca.
Korstillningen kan liknas vid den i en halvspor-
tig halvkombi, med lag sittposition, ratten rakt
fram och en bullig motorhuv att titta ut over.
Om det dr tinkt att bidra till en sportig
kinsla eller inte later vi vara osagt, men

SANNE HANSEN OM CUPRA TERRAMAR

Den dr ratt snygg att titta pa och jag gillar Cupras koppardetaljer i interitren.
Men den positiva kanslan férsvinner ndr jag kor bilen, den har lite gungig gang
och ett dackbuller som ger mig huvudvdrk efter 20 minuter pa motorvag.
Baksatet ar forfarligt och som helhet kdnns bilen tyvarr billig. Jag hade hdgre for-
vantningar. Men visst funkar det fér en barnfamilj som aker mest i stan och hellre
kor Cupra an Volkswagen Tiguan som den delar teknik med.



Startknappen sitter pa ratten.
Knapparna som sitter pa mittkon-
solen anvands sallan eller aldrig.

START :
| ENGINE |

STOP

Vi vet fortfarande inte vad Cupfy a-loggan ska se ut som.

» En separat klimatzon och dubbla ladduttag
racker inte for att blidka baksatespassage-
rarna. Terramarbaksatet ar obekvamt.

Den runda Cupra-knappen till va '1 ster vaxlar korlagen.

» Pa Volkswagen-vis vaxlar man med spak pa
ratten. Vaxelladan kan stallas i sportlage sa
bilen drar langre pa vaxlarna.

ytterbackspeglarna idr ovanligt sma och bidrar
till en ganska kass runtomsikt. Kontrasten mot
glasverandakinslan i Honda CR-V ir stor.

I takt med att Cupra har frigjort sig fran
modermairket Seat har inredningsdesignen bli-
vit allt mer fritinkande och okonventionellt,
vilket syns allra tydligasti eldrivna Tavascan
dir mingden onddig formgjuten plast med kol-
fiberliknande struktur ir stor. Den som tycker
om mycket plasti bilinredningar bor titta pa
Tavascan, andra kan titta at ett annat hall.

Terramar ir inte fullt lika vild, designen ir
relativt lagmild och alla knappar, skirmen
framfor ratten och pekskirmen i mitten kinns
igen fran andra VW-produkter. Man kan till
och med kinna igen de inre dorrhandtagen,
de dr exakt likadana som i Skoda Enyaq, men
i Terramar klidda i mjukt tyg i stillet f6r den
raa plast med gjutskarvar som i Enyagq.

DEN SPORTIDENTITET som Cupra vill sitta
med designen gar inte riktigt igenom i vig-
beteendet. I Terrarmars testprotokoll gor vi
noteringar om en godkind men inte alls enga-
gerande styrkinsla, ett neutralt men ocksa
trakigt chassi och en ovanligt libbig kinsla i

Man vet aldrig hur hart
man maste trampa for
att fa den bromseffekt
man vill ha, det ar olika
nastan varje gang...

bromspedalen. I det senare fallet tror vi att det
ir bromskraftatervinningen som spokar. Man
vet aldrig hur hart man maste trampa for att fa
den bromseffekt man vill ha, det ér olika nis-
tan varje gang men oftast krivs en bestimd fot
for att fa stopp pa bilen. Kinslan dr langtifran
konsekvent och sa ska detinte vara i bromspe-
dalen. Bromskraftatervinningen gar for 6vrigt
att stillaini tre ligen via pekskdrmen, med
paddlarna pa rattstangen vixlar man dubbel-
kopplingsladan manuellt.
Vixelladans beteende hamnar ocksa pa
minuskontot. DSG-ladan ger en bitvis ryckig
och velig gang som man slipper helt i Honda
och Renault. Vid mycket lugn korning har den
vett att bete sig, men sa snart man behover lite
mer kraft maste man vinta pa att den viljer
ritt vixel, som om den maste spinna upp sig
innan den orkar tai med full kraft. »

TEKNIKENSVARLD.SE 39



- Terramar aker runt med

- Volkswagen-koncernens sex-
. “stegade dubbelkopplingslada

-som kanrns:som en gammal -
- bekant.viddet har laget. Med - -
~betoning pagammal. e

Det gar inte att ladda batteriet under kor-
ning. | hybridlaget startas bensinmotorn men
elmotorn hjalper ocksa till.

_

.1 laddhybridvarlden
dolir 1+1 inte 2. Total
systemeffekt ar sallan
summan av effekten
fran bensin- och
elmotor rakt av.

DEN FYRCYLINDRIGA 1,5-litersmotorn ir
inget glidjepiller men gor sitt jobb pa adek-
vat vis, precis som i Passat, Tiguan och alla
andra laddhybrider dir samma motortyp
finns.

Kombinationen av elmotor, bensinmotor
och vixellada far dock ses lyckad ur brians-
leekonomiskt perspektiv. Terramar tar hem
forbrukningskampen med litthet genom
att noteras for en blandad testforbrukning
pa 0,49 1/mil med tomt batteri. Med fullad-
dat batteri tar den sig 9,4 mil pa en laddning

40 TEKNIKENS VARLD © 25/2025

Cupras dragkrok ar forhallandevis billig med
ett tillvalspris pa 10 000 kronor.

— inte allt tor langt ifran den angivna elrick-
vidden pa 11,5 mil. Likt laddhybridkusinerna
kan Terramar snabbladdas med upp till 50
kilowatt.

Utover en smidigare vixellada kan man
onska sig mer kraft. Den testade bilen har
204 histkrafter totalt ur bensin- och elmo-
tor och det dr 1 underkant. Med tung last
och tidsnod onskar man sig ibland mer
etfekt, och det finns om man betalar mer.
For 654 900 kronor koper man Terramar
i 272-histarsutforande, och den patvingat
hogre utrustningsnivan VZ, dir bensinmo-
torn har en annan mappning som ger hogre
effekt — 177 1 stillet for 150. Och nej, 1 laddhy-
bridvirlden blir 1+1 inte 2. Total systemeffekt
ir sillan summan av etfekten fran bensin-
och elmotor rakt av.

CUPRA TERRAMAR blir med liten marginal
billigast att kopa och att kora men de i sam-
manhanget obetydliga merkostnaderna

for Honda och Renault dr berittigade.
Testlaget bedomer att man far storre
utrymmen, hogre komfort och bittre pre-
standa i de andra tva for bara lite mer
pengar.

EXTRATESTMOMENT

FILHALLNINGSASSISTANS




Hur bra styr systemet mellan linjerna?

- Systemet styr stabilt och precist mellan lin-
jerna, nagot battre an de andra tva bilarna.
Hur lange kan man kora utan hidnderna pa ratten
innan forsta varningen?

- Efter cirka atta sekunder utan hander pa rat-
ten visas.en gra symbol med tva hander.
Hur varnar systemet?

- Kort efter forsta varningen visas texten "Ta
dver styrningen”.
Vad hinder om man inte reagerar pa varningen?

- Efter 20 sekunder blir varningen rod, texten
far en r6d ram och bilen varnar med ljud- och
Ijﬁsg,ignaler. Samtidigt rycker det i bromsen och
baltet. Farthallaren kopplas ur, varningsblinkers
aktiveras och efter cirka 40 sekunder stannar
bilen helt och lagger i parkeringslaget.

: e ——

Namnet ar mer exotiskt an
bilen, Terramar visar sig vara en
helt habil laddhybrid som saknar
den sportiga nerv Cupra sager
sig vilja sta for.

e J—

Hur bra styr systemet mellan linjerna?
- Systemet styr acceptabelt, men inte sarskilt
precist.
Hur lange kan man kora utan hidnderna pa ratten
innan forsta varningen?
- Efter cirka 14 sekunder tands en orange rat-
tikon pa instrumentpanelen.
Hur varnar systemet?
- Efter ytterligare 4,5 sekunder blir rattikonen
réd och ett pipande ljud startar.
Vad hdnder om man inte reagerar pa varningen?
- Pipet 6vergar till en fast ton, farthallaren
kopplas ur och bilen fortsatter styra men betyd-
ligt samre. Ingen aktiv bromsning sker, men
hastigheten minskar gradvis. Vid cirka 25 km/h
kor bilen ner i hoger dike, rattikonen slocknar
och en orange bilsymbol med ett streck éver
tands - vilket visar att bilen [amnat korfaltet efter
omkring 60 sekunder. Underkant beteende.

Hur bra styr systemet mellan linjerna?

- Systemet styr ungefar som Hondan - accep-
tabelt bra, men inte mer an sa.
Hur linge kan man kora utan hidnderna pa rat-
ten innan forsta varningen?

- Efter cirka 15 sekunder visas forsta
varningen.
Hur varnar systemet?

- En orange text med meddelandet "Behall
handerna pa ratten” visas pa displayen.
Vad hinder om man inte reagerar pa varningen?

- Efter 29 sekunder blir texten rod, och vid 30
sekunder bérjar bilen ge ljudsignal samtidigt som
farthallaren stangs av. Bilen bromsar latt och var-
ningsblinkers aktiveras. Efter cirka 60 sekunder
bromsar den hardare och stannar helt.

TEKNIKENSVARLD.SE
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TEKNIKENS VARLDS ALGTEST
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Cupra
>.!(ommen.tar. Te"rr.amar Antisladdsystem Godkanc
kanns stabil och féljsam . "
. Chassi Godkanc
genom hela testet. Vid , .
Styrning Godkanc

65-70 km/h svarar den

snabbt pa styrningen med . Totalbetyg Godkind
bra grepp och diskreta

(53 7

ingrepp fran antisladdsys- . Maxhastighet 78 km/h

temet. Vid 72 km/h marks
hur antisladdsystemet effektivt stabiliserar bilen precis innan grep-

pet slapper och hjalper till sa att det gar att styra bilen dit den ska.
Aven vid 74 km/h ar beteende bra. Vid 76 km/h uppstar kraftig

understyrning, men med ratt styrning klarar den sig anda impone-

rande bra. Vid 78 km/h arbetar antisladdsystemet optimalt utan att

bromsa i onédan. 80 km/h blir dock fér mycket - 78 km/h ar bilens
grans.
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Honda

» Kommentar: Honda
CR-V kanns tung och sav-
lig, sarskilt jamfoért med
Terramar. Redan vid 65
km/h tar den tid pa sig
att reagera - man vrider
pa ratten, bilen lutar sig
at sidan och hasar innan

Antisladdsystem Godkanc
Chassi Ej godkanc
Styrning Godkanc
. Totalbetyg Godkand
. Maxhastighet 72 km/h

den hittar riktningen. Vid 67 km/h kranger den kraftigt i sidled och
slar hart vid lastvaxlingar, med en styrning som verkar vanta pa att
fjadringen ska satta sig. Vid 70 km/h traffas forsta konen, men med
mycket forberedelse kan man ta sig igenom. 69 km/h fungerar,
men ar pa gransen. Vid 72 km/h gar det med aktiv och tidig styr-

ning for att kompensera for den mjuka fjadringen. 73 km/h ar for
mycket.

» Alla tre testbilarna ar

jamntunga och far lasta
ungefar lika mycket.



| wowns

BRUMSTEST (meter)
e

Cupra

| | [ g
| |

Honda  Euas
| J :
I ]

Renault

0- 10 20 - 30 40

------- Max 38 m ar godkant bromsresultat------
enligt Teknikens Varld

» Kommentar: Cupra och Renault visar imponerande bromsprestanda
medan Honda med ndd och nappe klarar gransen fér godkant vid 38
meter.

NODBROMSTEST (meter)
Renault >

> Kommentar: Rafale Antisladdsystem Godkanc Cupra 62
reagerar snabbt och pre- e e— Godkanc
cist redan vid 66 km/h , . Hond

. Styrning Godkanc onda 68 .
- styrningen hugger tag » Kommentar: Alla tre testbilar lyckas
direkt och ger mycket bra . Totalbetyg Godk:ind Renault 60| gobraen kontrollerad n6dbromsning inom
precision i kérningen. Vid acceptabel stracka.
70km/harresponsen [ Maxhastighet m—7h SATESTAR VI NGiDBROMS
fortsatt kvick, med hard —
fiadring men anda viss krangning. Antisladdsystemet marks knappt. Bilarnas nddbromssystem testas fran 100 km/h till stillastaende. Vid fard i
Vid 73 km/h gar det inte lika féljsamt som fér Cupra, men bilen haller 100 km/h halls knappen eller spaken fér parkeringsbromsen intryckt.

greppet och chassit hanger med fint. Vid 76 km/h arbetar anti-
sladdsystemet effektivt utan att bromsa onédigt mycket, vilket hin-
drar en annars kraftig sladd. Vid 79 km/h
griper systemet in tydligt och bromsar
hart for att radda stabiliteten.

Algtestet ar en extr
. em form av undanmang '
hinner kéra runt 80 bilar per 3r T

fé V\,lww.te.l.(nikensvarld.se/algtest hittar du
esultaten for flera hundratals bilar! & Godkant resultat
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HONDA CR-V

NS
Det tog sin lilla tid for Honda att fa ut sin for-
sta laddhybrid pa marknaden, med betoning
pa TID. Kalendern visade ar 2024 nir CR-V
till slut lanserades i laddbart utférande och
blev mirkets forstai Europa.

Vara forvintningar idr hogt stillda, i sitt
forsta test avgick sjitte generationen CR-Vi
hybridutforande med testsegern och en brask-
lapp om att den laddbara hybriden troligtvis
skulle prestera lika bra till en ligre kostnad.
Nu vet vi.

CR-V 2WD Plug-in Hybrid, som laddhybriden
officiellt heter, dr billigare att kora dn den icke
laddbara fullhybriden CR-V e:HEV 2,0 AWD.
Man kan faktiskt spara 15 kronor per mil och
det idr bade ligre skatt och ligre drivmedels-
kostnad som gor att laddhybriden blir det
ekonomiskt riktiga valet.

Enligt vara mitningar sparar man omkring
20 000 kronor per ar bara i brinslekostnad.
Men da maste man ligga i med laddningen. Vid
korning pa bensin, utan laddning i batteriet, ir

| brist pa battre
iknelser ar det som
om CR-V ror sig som
en pickup med stel
axel bak...

| Honda blandas stora

knappar med en liten och
gammalmodig skarm.

44 TEKNIKENS VARLD © 25/2025

laddhybriden en dryg deciliter snalare per mil
och det ger inga stora besparingar. Den verk-
liga vinningen kommer forst nir man laddar
och kor uteslutande pa el och det adr faktiskt
CR-V:s svagaste gren. Vid korning pa exakt
samma stricka som de andra, 1 samma tempe-
ratur och viderlek, kommer CR-V endast 5,8
mil pa en laddning. Den miktar alltsa inte ens
med 75 procent av den angivna rickvidden pa
el och att inte ens fa ut sex mils kérning ur en
batterikapacitet pa 17,7 kWh ir {for daligt.

Senaste tappningen av CR-V ma haen
aggressivt sportig front men den har inte
mycket att backa upp framtoningen med. Det
ar svart att komma lingre ifran ”dynamiska”
koregenskaper dn sa hir, CR-V ror sig tungt
och stadigt pa vigen med en onodigt tung och
okinslig styrning. I brist pa bittre liknelser ir
det som om CR-V ror sig som en pickup med
stel axel bak - stadigt och bekvimt, men ocksa
stolpigt och ociviliserat.

SOM FORARE sitter man brai en generos stol
men tvingas hora pa passagerarnas klagosang.
Passageraren fram klagar pa att stolen inte
gar att hoja eller sinka och har en platt sitt-
dyna samt att utrymmet for fotterna ir trangt.
De dir bak tycker att fjidringen dr for skum-
pig och ljudnivan for hog. CR-V ir den tystaste
bilen av de tre, men det sdger inte sa mycket.
Vigljudet dr sa hogt att det dr svart att prata
med nagon som sitter i baksitet.
Laddhybridanpassningen har gjort att bak-
siteskomforten forstorts. I fullhybriden dr
baksitet imponerande rymligt och bekvimit,
medan detiladdhybriden har forstortsav. =~ »

PER-ERIK SUNDSTROM
OM HONDA CR-V

CR-V ér stor, rymlig och
har en bra utformad kupé,
men det later f6r mycket
nar man inte kor pa all-
deles nylagd astalt. Lane
assist-systemet kanns
ofardigt eller felkalibrerat
och bilen studsar som

en pingpongboll mellan
korfaltsstrecken. Nar
forutsattningarna ar daliga
stanger dessutom bilen av
systemet med ett alldeles
for forsiktigt ljud.




- Den ser framatlutat sportig ut, -
memHonda CR=V vill helSERE . —

bjuda upp till nagon sviangom.

P Justerbart baltesfaste aven
i baksatet! Dra pa trissor, hur
manga bilar har det egentligen?




S

» Sjatte generationen
CR-V &r inne pa sitt fjarde
levnadsar. En uppdatering
borde komma inom kort.

Tillverkarens uppgifter

Honda

. 5,8

Renault

Tillverkarens uppgifter

0-

Dby~ S 15=

0=

Cupra
Differens: -2,1 mil.

Honda
Differens: -2,3 mil.

Renault
Differens: -1 mil.

- Kommentar: Terramar vinner rackviddskampen med latthet, men ar langt fran angivna 11,5 mils elrackvidd.
Storsta besvikelsen ar CR-V som snuvar oss pa 30 procent av elrdackvidden.
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Det ser snurrigare ut an vad
det ar. For att lagga i backen
trycker man en knapp bakat.

Att Honda fortfarande
tillats komma undan
med sin uraldriga
pekskarmslosning ar
en gata.

batteriet som puttat upp sittdynan sa pass att
takhojden inte riacker till. Som baksitespas-
sagerare far man i stillet glidjas at den udda
detaljen att biltestistet dr stdllbart dven hir
bak och det dr en extremt ovanlig detal;.

ATT HONDA fortfarande tillats komma undan
med sin uraldriga pekskdrmslosning ir en
gata. De japanska ingenjorerna tycks vara fast
i grinslandet mellan analog och digital férar-
miljo och later pekskdrmen vara med endast
pa nader. Menysystemet bygger pa att man
petar pa skirmen, men enda sittet att backa i
menyerna ir att trycka pa bakatknappen som
sitter till vinster om skidrmen och ir fysisk.
Framfor ratten finns en digital display dir
nagon har krikts ut siffror och symboleri en
obegriplig logik. Det enda vi kan glddjas at ir
att Apple Carplay och Android Auto fungerar
tradlost.

Nir vi kor CR-V tvingas vi sta ut med den
overnitiska och stindigt pipande hastighets-
varnaren eftersom vi aldrig lyckas lista ut
hur man stinger av den. Om det faktiskt inte
gar eller om det dr mgjligt nagonstans djupti
menysystemet later vi vara osagt.

Om skdrmlésningen kan orsaka vindogdhet
sa dr sikten utat nagot annat. Hog sittposition
kombineras med stora fonsterytor at alla hall

| forhallande till yttre kaross-
matt ar CR-V troligtvis den basta
lastaren. Har ryms 45 backar.

och det ger superb sikt. Dessutom &r ytter-
backspeglarna lastbilsstora. Dessutom finns
en liten nedfillbar vidvinkelspegel som gor det
latt att halla koll pa vad som hiinder i baksitet.
Hondas udda drivlinel6sning fungerar bra.
Det dr 1 stort sett alltid elmotorn som far hjulen
att snurra, forutom i motorvigstart da bensin-
motorn kan kopplas in och driva hjulen da
det anses mest effektivt. Det paminner dirfor
mycket om att kora elbil, om én en svag sadan.
Konstruktionen kan liknas vid en seriepa-
rallell hybrid med tva kopplingar: en for lag
fart och en for hog fart da motorn kopplas
direkt till hjulen. Bensinmotorn arbetar nis-
tan alltid bara som generator.

VI VET sedan tidigare test att CR-V dr en
genomarbetad och anvindarvinlig familje-
bil, som laddhybrid tillfér den dock inte
sarskilt mycket till marknaden. Visst sparar
man pengar pa att kora den som laddhybrid

i stillet for hybrid, men pa kopet tappar man
mojligheten till fyrhjulsdrift, far ett simre
baksite och ganska mediokra rickvidds- och
laddegenskaper. »

Telefon Kartor Meddelanden

AT

o 4
< 5,
re
Yoy

’ J - -'.. -"' .' " .. il
B> Podcaster Ljudbocker Kalender
I |

O

Hondas pekskarm ar liten och har
gammalt granssnitt. Tack och lov
for Carplay och Android Auto.

TEKNIKENSVARLD.SE
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TEST

RENAULT RAFALE

De flesta snubblar pa namnet och siger Rafael,

men Renaults sportsuv ir inte dopt efter en
skadespelare, konstnir eller muterad skold-
padda, diremot Caudron-Renault Rafale

— ett franskt sportflygplan fran 1930-talet.
Bakgrunden ir att Renault under 1930-talet
dgde flygplanstillverkaren Caudron, vars flyg-
plan brukade bira namn som hade med vind,
fart och luft att gora (till exexempel C.460
Rafale, dir rafale betyder ”vindstot” eller ”by”
pa franska).

Liknelsen kan tyckas mer in langsokt, men
Rafale ger faktiskt ett litt och luftigt intryck
och det ir inte tOr att den ar sarskilt litt, alla
tre testbilar viger in runt tva ton och far lasta
ungefir lika mycket. Det dr andra faktorer
som gor Rafale sa litt i steget.

Rafale har ungefar samma

karossform som utgangna

MEST PATAGLIG iir den litta och direkta
styrningen. Rafale har Renaults numera
mirkestypiskt litta styrservo men ir
direktare i reaktionerna in nagon annan

Renault-modell just nu. Tankarna fors till Alfa
Romeo Giulia eller Stelvio ndr man som forare

nistan blir 6verraskad hur snabbt framhjulen
styr in i kurvor och reagerar pa minsta finger-
rorelse. Det dr ovant i borjan men man vinjer
sig och uppskattar den kinsliga styrningen
snabbt.

Fyrhjulsstyrningen hjilper ocksa till.
Rafale idr utrustad med mot- eller med-
styrande bakhjul som bidrar stort till
korbarheten. Bakhjulen styr at samma eller
motsatt hall som framhjulen beroende pa has-
tighet, men bara med fem grader som mest,

Arkana. | ovrigt delar de absolut
ingenting och det tackar vi for.

- —

e —— e

_— ———
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EN ANDRA ASIKT

RUBEN BORJESSON
OM RENAULT RAFALE

Renault Rafale dr riktigt
snygg. En lagom stor suv
som dr enkel att komma |
och ur. Bra férarplats med
bekvama stolar. Den bla
fargen tackt med matt
klarlack hjalper till att géra
bilen extra snygg. Den lilla
trecylindriga bensinmo-
torn far riktigt bra hjalp

av elmotorn, dven nar
elmataren visar att elen ar
slut. Ekipaget kanns riktigt
piggt. Bra pa vdgen men
ganska mycket vagljud
slapps in. Klar vinnare i det
har testet tycker jag.




vilket i&r mindre dn vissa konkurrenters sys- AVEN MOTORMASSIGT framstar Rafale som

tem. I Rafales fall ricker det gott och vil for overlidgsen sina konkurrenter. Systemeffekten
att forhoja korkinslan i stillet for att forta ar 300 histkrafter, alltsa 96 respektive 116
den. Ratfale ir stadig som en stor bil pa motor-  fler in konkurrenterna, men det kiinns som
vig och smidig som en mindre pa kurviga mycket mer dn sa. Rafale ir rivig!

vagar. Det finns alltid kraft nir man behover, dven
.

Kontrasten mot kanslan nar bilen gar pa el ar
stor, en passagerare som inte har koll pa hur
bilen fungerar blir nastan skramd nar
bensinmotorn plotsligt bullrar igang.

Rafale-interiéren ir mork och
- omslutande. Plattan for mobilen
~ gar att skjuta framat och bakat.

——

= 3

( MuLti )
-

Multi Sense-knappen akti-
verar korlagesvaljaren. Den
| trycker man séllan pa.

fran laga varv och vixelladan, hur den nu
fungerar, 4r med pa noterna och far Cupras
dubbelkopplingslada att kinnas ganska gam-
mal. Kraftutvecklingen ir nistan elbilslik och
vixelladan som saknar koppling och anvin-
der en elmotor i stillet fOor att matcha varvtalet
med hastigheten gor ett utméirkt jobb. Vi har
varit skeptiska till Renaults sa kallade dog box-
10sning i tidigare tester men fransminnen har
fintrimmat ladan och gjort den riktigt bra.

De positiva intrycken grumlas bara nir
den lilla trecylindriga bensinmotorn tvingas
oq pa vissa olyckliga varvtal da den vibrerar
och later som mest. Kontrasten mot kinslan
nir bilen gar pa el ir stor, en passagerare som
inte har koll pa hur bilen fungerar blir nistan
skrimd nir bensinmotorn plotsligt bullrar

Vaxel, torkare och stereo i

fallande ordning. Spakarna
pa ratten ar manga.




Renaults kombinerade mugghal-

lare och mobilstativ for tankarna till
Saabs fantasifulla mugghallare.

En stor tvargdende ljud-
dampare tar bort méjligheten .

till dragkrok.
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Renault tycks sugna

pa att anvanda Alpine-
namnet pa alla sina bilar.

i

Vanliga bilar mead
sportkomplex brukar
bli obekvama. Sa inte |

fallet Rafale.

igang. Beroende pa korlidge anvinds olika
effektuttag men ger du full gas finns alltid alla
histar dir forutsatt att du inte kor i helt eldri-
vet lige.

Kor man i sagda ellige riacker batteriets lag-
ringskapacitet pa 22 kilowattimmar till 8,6 mils
kOorning. Bittre in Honda CR-V, men simre dn
Cupra Terramar och en hel mil kortare dn vad
Renault anger enligt WLTP-méitning. Testlaget
sdger att det ir med berom godkint och mer dn

tillrickligt for att ge laga brinslekostnader. De
flesta kommer att kunna kora sin Rafale nis-
tan uteslutande pa el till vardags. Det dr viktigt
att ladda flitigt, utan elstodet blir Rafale testets
torstigaste bil med en blandad testforbrukning
pa 0,63 liter per mil.

FORARMILJON SER ut att vara overladdad med
spakar, skirmar och knappar men gar rela-
tivt snabbt att ta till sig. Skirmarnas grafik ir
knivskarp och tydlig och dven om instillnings-
mojligheterna dr manga sa blir allt pa nagot
konstigt sitt Ainda greppbart. Sitter bra gor
man ocksa, lagt eller sa hogt man vill och med
god justerman pa ratten.
Marknadsforingsavdelningen siger att
sportavdelningen Alpines ingenjorer har fatt
se Over chassit, och det ir sidllan goda nyhe-
ter om man vill ha hog komfort. Vanliga bilar
med sportkomplex brukar bli obekvima. Sa
inte i fallet Rafale. De tycks ha fokuserat pa




fart i kombination med komfort och resulta-
tet dr lyckat. Bortsett fran ett hogt dickbuller
ir Rafale en langfirdskryssare med vilavvigd
fijadring och stotdimpning. Den fullutrustade
testbilen har kamerateknik som skannar viigen
framfor bilen och justerar dimparna efter det.

VID FORSTA provkorningen reagerade repor-
ter Peter Klemensberger pa vad han da tyckte
var ett hogt pris for Rafale. Peter ma vara

lagd at det italienska snarare dn franska hal-
let och brukar sillan tycka att italienska bilar
ar for dyra, meni det hiir fallet kanske han
hade ritt. Da 16d prislappen 619 900 kronor
for den fullutrustade atelier Alpine-bilen. Med
ogod marginal dyrast i Renaultuppstillningen.
I dag ir priset faktiskt sinkt till 599 900 kro-
nor och med en beriknad milkostnad pa 63
kronor ir den bara 1-2 kronor dyrare dn kon-
kurrenterna och dirmed av testlaget ansedd
som extremt prisvird. »

» Rafale bade driver och styr
med alla sina fyra hjul.

TESTMOMENT

BAGAGEUTRYMMEN

- N
Cupra

Resultat: 31 backar
» Kommentar: Att
Terramar ar den
kortaste bilen marks
pa den begransade
lastlangden som

ar nastan tva deci-
meter kortare an

i CR-V. Takhojden

ar ocksa begransad. Lastningen underlattas av att
baksatesryggarna kan fallas i tre delar. Det finns
inget utrymme under lastgolvet dar laddkablarna kan
stuvas undan. Bagageutrymmet ar i minsta laget, vill
man ha lite mer utrymme kan baksatesryggarna vink-
las framat, pa bekostnad av komforten.

Honda 3

Resultat: 45 backar \\ i
» Kommentar: Snalt D

att baksatet baradr (=8 e | |
tvadelat i 60/40-pro- SN = |
portion. Ochvarfér =5 eI
finns ingen genom-
lastningslucka? Nar
baksatena falls bildas
en liten backe som
stor. Bakluckan 6ppnar hogt och brett. Under golvet
finns ett stort extrautrymme dar inte bara laddkablar
far plats. Baksatesryggarna kan bara fallas framifran.
Star man vid bakluckan och ska lasta nagot langt
maste man 6ppna en bakdérr och rycka i spaken pa
stolsdynans sida.

Renault

Resultat: 34 backar
» Kommentar: Prak- st
tiskt och smalyxigt Fd

har biltypen. Insyns-
skyddet ar tunt och
sladdrigt och luktar
inte premium. Det
finns endast ett minimalt extrautrymme under golvet
dar ryms en laddkabel, inte tva. Hog lasttréskel och
dessutom en rejal inre lasttroskel. Lasthdjden begran-
sas kraftigt langst bak dar bakluckan sluttar.

SA TESTAR VIBAGAGEUTRYMMEN

O\
Den europeiska
VDA-literstan-
darden sdger en
sak, [astandet av
testbackar ger en
verkligare bild av
bilars lastférmaga
och utformning av

bagageutrymmen.

TEKNIKENSVARLD.SE
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TEST

EXTRA TESTMOMENT

EXTRA TESTMOMENT: BAKSI.-.\TESKUMFORT 192 centimeter lange Erik Wedberg sitter bakom forarstolen som ar instéalld for hans kérstéallning.

NS
Cupra
Inte sa daligt baksate som man kan tro. Visst,
benutrymmet &r klart snalast i testet, man blir
sittande med kndna pressade mot framstolen,
men dar finns omtanksamma urgrépningar som
gdr det dragligt. Utrymmet for fotterna under
stolen ar fullt tillrackligt. Takhéjden ar mycket
bra. Baksatet far en instdngd kdnsla eftersom
framstolarnas ryggar dr breda och tar bort det
mesta av sikten framat och sidorutorna ar sma.
Ryggstddets vinkel kan andras fran det bekvdama
bakfallda laget till jatteobekvamt framatlutat.
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+* Tre ekonomiskt och praktiskt - =+
vettigaladdhybridsuvar, men, i <5
" -endast en triggar var koplust. . da

Honda

Har har det hant grejer! Laddhybridiseringen
forstér baksatesutrymmet fullstandigt. Eller ar
det panoramaglastaket? Nej. | vanliga CR-V sitter
man mycket bra, i laddhybriden sitter man obe-
kvamt hdgt och alldeles f6r ndra taket. Det blir
inte battre av att glastaket bildar en puckel som
man maste vika in huvudet bakom for att fa plats.
Trost ar att baksatesryggens vinkel kan andras
och att man far in fétterna under stolen framfér
och att sidorutorna ar stora. Sjunker man fram
och ner lite med rumpan sitter man anda hyfsat.
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Renault

Bra takhdjd och benutrymme, och dar slutar de
positiva orden. Man sitter lagt i Rafale, pa en lag
sittdyna med fétterna hdgt upp, nastan uppe vid
hakan. Fotterna far inte plats under stolen fram-
for, och det blir snabbt trangt dven fér medelstora
passagerare. Mittplatsen stérs endast minimalt
av en lag och bred kardantunnel, vilket anda

ger ett visst plus i kanten. Den hdgt uppdragna
midjelinjen goér att det kdnns mérkt och instangt,
sdrskilt bak. Ingen stolsvarme, men dubbla
ladduttag och separat luftutblas finns.




BASTA LADDHYBRIDSUVEN AR...

NS
.. En fransk fulltriaff. Det ir litt att avfirda
mellanstora laddhybridsuvar som ett nod-
vindigt ont i bilvirldens 6vergangsperiod
— praktiska, brinslesnala, men sillan upphets-
ande. I det hir testet dr det tydligt att Cupra
och Honda haft ambitioner att géra nagot
mer, men det ir Renault Rafale som verkligen
lyckas forvandla laddhybriden till nagot roligt.

CUPRA TERRAMAR vill vara sportig, men det sit-
ter mest i designen och namnet. Korstillningen
ar 1ag och materialvalen delvis genomtinkta,
men kinslan falnar snabbt nir man kor.
Terramar saknar nerv. Styrningen ir trivsam
men ointressant, vixelladan tvekar, och den
lilla bensinmotorn gor sitt jobb helt utan att
underhalla. Det hir dr en bil f6r den som vill se
sportig ut, inte for den som vill kinna sig det.

HONDA CR-V befinner sig i andra dnden av
spektrumet. Den ir rymlig, upplevs vilbygegd
och litt attleva med — men ocksa tung, stum
och befriad fran kérglidje. Dir Terramar kan
tyckas kyligt opersonlig 4r CR-V snarare gam-
maldags. Pekskidrmen ir ett arv fran 2015 och
chassirorelserna paminner mer om en pickup
in en modern suv.

Rickvidden ricker for vardagen och for-
brukningen ir relativt lag, men korglidjen dr

N

Renault Rafale ar
snabbare, mer foljsam,
battre avstamd och mer
inspirerande an sina
konkurrenter - och gor
det pa samma prisniva.

obefintlig. Man kan uppskatta Hondans prak-
tiska egenskaper, men man lingtar inte efter
att kora den igen. En bil f6r den som vill slippa
tinka pa bilen - inte f6r den som tycker att
korning ska vara nagot mer in transport.

OCH SA finns Renault Rafale som overraskar
testlaget positivt. Den sticker inte ut med
extrem prestanda, snarare med en kinsla av
litthet och precision. Styrningen ir direkt
och kommunikativ, chassit ir levande utan att
vara nervost, och bakhjulsstyrningen gor den
smidig som en mindre bil men stabil som en
storre. Rafale ror sig med en sjidlvklarhet som
de andra tva bara kan dromma om. Smolket

i bigaren dr den trecylindriga bensinmotorn
som bullrar och lever om nir den pressas, men
som helhet dr Rafale sa engagerande att vi for-
later motorn. Den kraftfulla hybriddrivlinan
ger omedelbar respons och 300 histkrafter
anvinds smart. Elrdckvidden pa drygt atta mil
ricker gott i vardagen, och vixelladan, som
tidigare varit en svag punkt, fungerar nu med
nistan samma somloshet som en elbil.

Rafale ir inte bara en laddhybrid som gor
sitt jobb, dir konkurrenterna kinns som plikt-
skyldiga svar pa marknadens krav upplever vi
Renaults bidrag som ett passionerat argument
om att vardagsbilar faktiskt kan vara roliga
ocksa.

Rafale ir testets enda bil som lyckas vara
bade rationell och engagerande. Den idr snab-
bare, mer féljsam, bittre avstimd och mer
inspirerande in sina konkurrenter — och goér
det pa samma prisniva.

SA NAR fragan stillls om nagon av dessa laddhy-
brider kan erbjuda nagot utéver det vanliga ar
svaret enkelt: Ja, Renault Rafale kan just det.
Den kombinerar teknik, komfort och korkinsla
pa ett sitt som gor att man aterigen borjar tro
att mellanklasssuven kan vara nagot mer dn
bara klok och vettig. Den kan faktiskt vara -
rolig. Och darfor dr Rafale en tydlig vinnare. ©




TEKNISKA DATA

Cupra Terramar 1,5 e-Hybrid 204 hk 6-vixlad DSG BR ‘"\NSLE_ /ELFﬁRBRUKNlNG
. . Forbrukning el (kWh/mil) 2,09
- Forbrukning bensin (I/mil) 0,49
B Rickvidd el (mil) 9,4
| . Max uppmatt [addeffekt (kW) 11
|
* = — — B Laddtid fran 0% il 100% 1 tim, 40 min
55% B Viktférdelning 45%
Vikt tom bil (kg) |1 970 » Kommentar: Mojligheten till snabbladdning kan gora det
vart att ladda Terramar vid matstopp pa langresa. Att kunna
TEKNISKADATA Tillverkarens inngifter I?dda hemma m-e.ad 11 kilowatt ar formodligen en storre fordel
— for de flesta anvandare.
Pris: 549 900 kronor. PRISER OVRIGA VERSIONER
Tillverkningsland: Ungern. N
Motor: Bensin-el, laddhybrid 12% e“TSSI Zzgjr?li( %20(% 888 tr
4-cvlindrie tvarstalld radmotor r
2 éjc\)/e“rrllidnin\(gzria?;axrf;r n;ci/:r:tiler 2L TSl 263Dk B33 20Qkr
55 ' 1,5 E-Hybrid 272hk 654900 kr

per cylinder. Turbo. Kompression

11,5:1. Borrning/slag 74,5/85,9, cylin-

dervolym 1498 cm?. Max effekt 150

hk (110 kW) vid 5 500-6 000 r/min, max vridmoment 250 Nm vid

1500-4 000 r/min. Elmotor, max effekt 116 hk (85 kW), vridmo- BAGAGEUTRYMME Matt (cm, 1) *
ment 330 Nm. Max systemeffekt 204 hk (150 kW), sammanlagt M /
vridmoment 350 Nm. Batteri 25,8 kWh varav 19,7 kWh anvdndbart. =

Laddeffekt AC/DC 11 kW/50 kW. Elektrisk tillsatsvarmare.
Kraftoverforing: Motorer fram, framhjulsdrift. 7-véxlad
dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och DRCK P3 den testade bilen
bak. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak multilankaxel. Sl - pirell
Styrning: Elmotordriven servo. Véandcirkel 11,5 meter. Fabnkat{model : Pl
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak. Scorpion: 10 R20
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum. Dack 255/40 R20. Dimension: 255/
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 8,3 s, toppfart 205 km/h. 101V AL. )
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,04 |/mil. CO, 10 g/km. Typ: Sommardac\f- 210~
Rackvidd el 11,5 km. Ovriga tillgangliga falg
Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 2 ar, vagnskada 3 ar, bat- storlekar: 18,19 um.

teri 5 ar/16 000 mil.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

*Obs, € <tandarddack.

MATTOCHVIKT (cm, ke) KUPEUTRYMME Matt (cm)
.Y N
Axelavstand 268
Langa 452
Bredd 187 .
Hojd 158 :
Sparvidd fram 159 | Sparvidd bak 158 :
Markfrigang 18 :
Tjanstevikt 1968 Verklig vikt* 1970 |
Maxlast 442 Verklig maxlast 440 :
Taklast Wik
Totalvikt 2410 » Kommentar: Terrarmar ar testets
Slapvikt 1800 minsta bil men vager lika mycket
Tank 45 som de andra tva och far dra tyngst
* Testbilens vikt plus 70 slap.
kg forare.
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@ Standardutrustning.
O Finns som tillval via sakerhetspaket.

— Ei moijlig.
e Sk illval: (ko).

Fabriksmonterade t

ACCELERATION (sekunder) SAKERHETSUTRUSTNING HJULUPPHANGNING
-50 km/h 31 — . s
0-70 km/h 47 B? tesstrdckare f-ram/ bak o/®
0-100 km/h 80 Balteskrattsbegransare fram/bak o/
0-130 km/h 1257 Krockkudde fram o
0-160 km/h 19,8 Kndkrockkudde S
0-200 km/h — Krockgardiner (huvud) @
0201 meter 104 S<.r(§>ckkudde sida fta]\c;n/bak :/:
0-200 meter 159 | .o<roc<<ucce _10 /
Mittkrockkudde fram/bak @ %
' ' 14
Sluth?snghet vnd‘ 402 m (km/h) 5 T — o0
Omkdrning 70-130 km/h 8,1
. ntegrerad barnstol >
Topphastighet (km/h) = .
. Aktiv motorhuv S
..uppmatt efter (m) =
Autobroms oskyddade trafikanter )
» Kommentar: Cupra sager 8,3 sekunder (@) Autobroms vid backning s
fran O till 100 km/h men vara matningar Autobroms motorcykel ®
visar att Terramar kan gora det snabbare Autobtoms bil ° ‘
an sa. = » Hjulupphangning fram: Fjader-

Cykelvarnare i dorr

ben med undre triangellank i plat.
Euro NCAP Krocktestresultat

Totalbetyg ). 8.6.6.0_¢

Skydd f6r vuxna

Oskyddade trafikanter 82%

Hojd /0
Bredd mellan hjulhus 100
Djup 88
Djup med nedfallt sate 166
_asttroskel T4
H8jd under baklucka 192
AT §] Testback: Langd: 40,0 cm,

ST TE

Es.r Tﬁf Bredd: 26,7 cm, Hojd: 23,2 cm
- Antal testbackar med féllda saten &) _
VDA-liter med uppfallt baksate 400 Baksatesryggarna ar trede-
VDA-liter med nedfallt baksate 1 544 lade och gor det enklare att

Bagageutrymme fram (frunk) B lastalanga foremal.

» Hjulupphangning bak: Enkel mul-
tilankaxel i plat. Batteriet finns strax

» Kommentar: Terramar ar minst i testet och det B}
framfor bakaxeln.

ar inte dverraskande att den ocksa lastar minst.

Takhdjd fram 105
_dngsta benutrymme fram 62
Kortaste benutrymme fram 39
nstegshdjd troskel 44
Dynans langd fram 49

Bredd axelhdjc 135

(@ Kortaste benutrymme bak 10

B Takhojd bak 96 Styrning, antal rattvarv 2.1
B Dynans langd bak 50 Justerbart baltestaste (fram)

[|® Bredd axelh6jd bak 139 Kurvhandtag fram/bak Ja/Ja

Korstallningen ar lag och
det kanns mer som att sittai
en Leon an en Ateca.

» Kommentar: Baksatesutrymmet ar inte sa daligt som matten kan antyda. Trots att utrymmet ar
knappt ar baksatet delvis smart utformat fér att hoja komforten.
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TEKNISKA DATA

Honda CR-V Advance Tech 2WD Plug-in Hybrid BR ANSI.E- /ELFﬁRBRUKNlNG
e L B | ' W |
T =t ' —— . Forbrukning el (kWh/mil) 3,05
| { & < - Férbrukning bensin (I/mil) 0,54
 ; ERTEST B Rickvidd el (mil) 5,8
L\ . Max uppmatt laddeffekt (kW) 6,8
’ - — R — B Laddtid fran 0% till 100% 2 tim, 36 min
A1% B Vikttordelning 59%
Vikt tom bil (kg) |1 930 » Kommentar: Elektrisk kdrning ar inte CR-V:s starkaste
gren. Elen tar slut redan efter 5,8 mil och det beror inte pa att
TEKNISKADATA Tillverkarens ipEifies batteriet ar litet. EIforbrukningen ar i svettigaste laget.
—
Pris: 559 900 kronor. PRISER OVRIGA VERSIONER
Tillverkningsland: Kina. i |
Motor: Bensin-el, laddhybrid 4-cylin- 2WD Hybr '.d 471900 kr
AWD Hybrid 501900 kr

drig tvarstalld radmotor,

2 6verliggande kamaxlar, 4 ventiler per
cylinder. Kompression 13,9:1. Borrning/
slag 81,0/96,7, cylindervolym 1993
cm?. Max effekt 148 hk (109 kW) vid

6 100 r/min, max vridmoment 189 Nm vid 4 500 r/min. Elmotor, max
effekt 184 hk (135 kW), vridmoment 335 Nm. Max systemeffekt 184 BAGAGEUTRYMME Métt (cm, ) &5 |
hk (135 kW), sammanlagt vridmoment 335 Nm. Batteri 17,7 kWh. Lad- v /
deffekt AC/DC 6,8 kW/-. Elektrisk tillsatsvarmare. :
Kraftoverforing: Motorer fram, framhjulsdrift. Steglés automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och

bak. Fram fjdderben med undre triangellank. Bak multildnkaxel.
Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,4 meter. D RCK P3 den testade bilen
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak. e | . Michelin
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u. Dack 235/60 R18. FabnkatImOde“'
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 94 s, toppfart 195 km/h. Primacy 3 ST. 18
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,08 I/mil. CO, 18 g/km. Dimension: 23"5/ 60 RlS.
Rackvidd el 81 km. Typ: Sommardack.
Garantier: Nybil 3 ar/10 000 mil, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 Ovriga ti“g'a“ghga,_ :
ar/16 000 mil, vagnskada 3 &r. falgstorlekar: [nga OVrISS
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre dren, darefter 360 kronor per ar. storlekar.
Mji\TIOCH VIKT (cm, kg) KUPEUTRYMME_tt (cm)
Axelavstand 270
Langa 471
Bredd 187 |
Hojd 167 |
Sparvidd fram 161 |Sparvidd bak 163 :
Markfrigang 16 :
Tjanstevikt 1992 Verklig vikt* 2000 |
Maxlast 438 Verklig maxlast 430 :
Taklast 75
Totalvikt 2430 » Kommentar: Laddhybridversionen av CR-V
Slapvikt 1 560 far faktiskt dra betydligt tyngre slap an den
Tank 47 fyrhjulsdrivna hybridversionen som har en
* Testbilens vikt plus 70 dragvikt begransad till 750 kg.
kg férare.
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@ Standardutrustning.
O ans SOm tﬂ\va\ via sakerhetspaket.

— Ei moilig.
i de tillval: (kn).

Fabriksmontera

» Hjulupphangning fram: Fjader-
ben med undre triangellank i plat.

ACCELERATION (sekunder) SAKERHETSUTRUSTNING HJULUPPHANGNING
-50 km/h 3,5 - ;
0-70 km/h 5.4 B.a? tesstrackare fﬂram/ bak o/®
0-100 km/h ¥ Balteskrattsbegransare fram/bak o/®
0-130 km/h 14,9 Krockkudde fram =
0-160 km/h 24,6 Kndkrockkudde &
0-200 km/h — Krockgardiner (huvud) &
oo
0-402 met 16,8 -

e Mittkrockkudde fram/bak @ =%
Sluth?stlghet qu 402 m(km/h) | 137 sofffiisten fram/bak %/0
Omkdrning 70-130 km/h 9,6

: ntegrerad barnstol 4
Topphastighet (km/h) = .

. Aktiv motorhuv 4
..uppmadtt efter (m) —

Autobroms oskyddade trafikanter %]

» Kommentar: Nagon raket ar den inte, (@) Autobroms vid backning s
men siffrorna ljuger en aning. CR-V upp- Autobroms motorcykel ®
levs inte sa langsam som matningen visar. Autobroms bil °
&

Cykelvarnare i dorr

Euro NCAP Krocktestresultat

Totalbetyg . 8.6.6.0_¢

Skydd fér vuxna 85% | Skydd forbarn  86%
Oskyddade trafikanter 80% | Férarstédsystem 79%

Hojd 83
Bredd mellan hjulhus 106
Djup 99
Djup med nedfallt sate 184
_asttroskel 69
H8jd under baklucka 182

ETESTT! 7] | Testback: Langd: 40,0 cm,
s.rTﬁT Bredd: 26,7 cm, Héjd: 23,2 cm

. Antal testbackar med fallda saten 45 —— )
VDA-liter med uppfallt baksate 61/ Insynsskyddet har bude
VDA-liter med nedfallt baksate 1710 kansla och baksatet kan bara

Bagageutrymme fram (frunk) B fallasitva delar.

» Hjulupphangning bak: Multilank i
» Kommentar: 45 lastade testbackar ar troligtvis klassbast, Hondans ratvinkliga bagageutrymme svaljer mycket plat. Avgassystemet snirklar sig runt
och det ar en latt platt att fa med allt man vill. batteriet under bilen.

Takhdjd fram 97
_dngsta benutrymme fram 5
Kortaste benutrymme fram 39
nstegshdjd troskel 46
Dynans langd fram 51

Bredd axelhdjc 137

(@ Kortaste benutrymme bak 21

B Takhojd bak 93/86 Styrning, antal rattvarv 2.8
B Dynans langd bak 50 Justerbart baltestaste (fram) Ja
[ R Bredd axelh6jd bak 141 Kurvhandtag fram/bak Ja/Ja
» Kommentar: CR-V ar en av ytterst fa bilar som har justerbart baltesfaste dven i baksatet, bra for de Korstallningen ar upp-

ratt och man har mycket

sma eller de langa. Samre ar att takhojden varierar kraftigt beroende pa var man mater. Panorama- o g
bra sikt at alla hall.

glastaket stjal sju centimeter takhojd.
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TEKNISKA DATA

Renault Rafale atelier Alpine E-Tech 300 4x4 plug-in hybrid BR I"\NSLE- /ELFﬁRBRUKNlNG
HEEE L L L [T TP P b o .
\ g ———= . Forbrukning el (kWh/mil) 2,55
- Forbrukning bensin (I/mil) 0,63
B Rickvidd el (mil) 8,6
. Max uppmatt [addeffekt (kW) 7,4
— » : il B Laddtid fran 0% till 100% 3 tim
53% B Viktfordelning A47% -
Vikt tom bil (kg) |1 970 » Kommentar: Aven Renault saknar nagra mil pa den elek-
triska rackvidden och det ar troligtvis den kalla vaderleken
TEKNISKADATA Tillverkarens Irrigifes sc:m ar forklarmgen. Rafale ar, med liten marginal, térstigast
— pa bensin.
Pris: 599 900 kronor. PRISER OVRIGA VERSIONER
Tillverkningsland: Spanien. O B
Motor: Bensin-el, laddhybrid 3-cylin- Esprit Alpine Edition 569 900 kr

drig tvarstalld radmotor,

1 6verliggande kamaxlar, 4 ventiler

ner cylinder. Turbo. Kompression i.u.

Borrning/slag 75,5/89,3, cylinder-

volym 1199 cm?. Max effekt 150 hk

(11O kW) vid 4 500 r/min, max vridmoment 230 Nm vid 1750 r/min. -
Framre elmotor, max effekt 70 hk (51 kW), vridmoment 205 Nm. BAGAGEUTRYMME Métt (cm, ) o5
Bakre elmotor, max effekt 136 hk (100 kW), vridmoment 195 Nm. Max v &
systemeffekt 300 hk (221 kW), sammanlagt vridmoment 450 Nm.
Batteri 22 kWh. Laddeffekt AC/DC 7,4 kW/-. Elektrisk tillsatsvarmare.
Kraftoverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och

bak. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak multilankaxel. DACK P4 den testade bilen
Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel 10,4 meter. 2,3 rattvarv. “’\/ dell: Conti-
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak. Fabrikat/moderl: ‘7
Hjul: Littmetallfalg. Falgbredd 8,5 tum. Diick 245/40 R21, nental Sportcona®) &
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 6,4 s, toppfart 175 km/h. Dimension: 205/
Forbrukning (WLTP): Blandad kérning 0,06 |/mil. CO, 14 g/km. XL 100Y. o
Réickvidd el 96 km. Typ: Sommardack.

Hvriga tillgangliga falg-
storlekar: 20 tum.

Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000
mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre dren, darefter 360 kronor per ar.

* Obs, € <tandarddack.

MATTOCHVIKT (cm, ke) KUPEUTRYMME Matt (cm)
.Y N A

Axelavstand 274

Langa 471

Bredd 187

Hojd 161

Sparvidd fram 159 | Sparvidd bak 160

Markfrigang 18

Tjanstevikt 2034 Verklig vikt* 2040

Maxlast 406 Verklig maxlast 400

Taklast s

Totalvikt 2440 | » Kommentar: Rafale PHEV har max

Slapvikt 1500 |  slapvagnsvikt paidagslaget 1500 kg

Tank o5 (fran och med Euro6 E-bis-versionerna
* Testbilens vikt plus 70 med produktionsstart forsta kvartalet

kg forare. 2026 okar dragvikten till 1 600 kg.
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@ Standardutrustning.
O Finns som tillval via sakerhetspaket.

— Eimoijlig.
o illval: (ko).

Fabriksmonterade t

ACCELERATION (sekunden) SAKERHETSUTRUSTNING HJULUPPHANGNING
-50 km/h 2,9 b/
0-70 km/h 41 B? tesstrackare f-ram/ bak O
0-100 km/h 8.3 Balteskraftsbegransare fram/bak @&
0-130 km/h 95 Krockkudde fram -
0-160 km/h 14,4 Knakrockkudde ®
0-200 km/h — Krockgardiner (huvud) o
0201 meter 96 S<.r(§>ckkudde sida ftaf{n/ bak 0/:
0-200 meter 14.6 | .o<roc<<ucce jo
Mittkrockkudde fram/bak @ %
Sluth?stlghet qu 402 m(km/h)| 160 sofixfisten frarm /bak o/e
Omkdrning 70-130 km/h S
Topphastichet (km/h) - ntegrerad barnstol x
PP = 5 Aktiv motorhuv >
..uppmadtt efter (m) =
Autobroms oskyddade trafikanter @
» Kommentar: Rafale ar inte ovantat (@) Autobroms vid backning O
testets snabbaste bil och sarskilt rask vid Autobroms motorcykel ®
omkérningar. Autobroms bl @
&

Cykelvarnare i dorr

undre triangellank i aluminium. Bat-
Euro NCAP Krocktestresultat teriet hanger ner under bilen.

Totalbetyg ). 8.6.6.0 ¢

Skydd fér vuxna 87% | Skydd for barn 83%

Oskyddade trafikanter 69% | Férarstodsystem 87%

Hojd %
Bredd mellan hjulhus 165
Djup 99
Djup med nedfallt sate 179
_asttrdskel 81
H8jd under baklucka 186

ETESTT' Eﬂ Testback: Léngd: 40,0 cm,
X Bredd: 26,7 cm, Hojd: 23,2 cm

UN T —
.\Anta{estbackar med fallda saten 34 - E R F 617 |

VDA-liter med uppfallt baksate 235 Bagageutrymmet arinte sarskilt
VDA-liter med nedfallt baksate E822 stort, men baksatet ar tredelat

och insynsskyddet hogt monterat.

Bagageutrymme fram (frunk) =

» Hjulupphangning bak: Rejal mul-
» Kommentar: Hog lasttroskel och dessutom en rejal inre lasttroskel. tilank i aluminium. Ljuddampare pa
Lasthdjden begransas kraftigt langst bak dar bakluckan sluttar. tvaren langst bak. Ingen dragkrok.

Takhdjd fram 102
_dngsta benutrymme fram 60
Kortaste benutrymme fram 37
nstegshdjd tréskel 43
Dynans langd fram 51

Bredd axelhdjc 134

(@ Kortaste benutrymme bak 26

B Takhojd bak 96 Styrning, antal rattvarv 2,3
B Dynans langd bak 48 Justerbart bdltestaste (fram) Ja
(|8 Bredd axelhdjd bak 136 Kurvhandtag fram/bak Ja/Ja

\\

Renault-stolarna ar teS—
tets basta. Har kan man
sitta sa lagt man vill.

» Kommentar: Bra takh6jd och benutrymme i baksatet trots det sluttande taket. Man sitter lagt pa
en lag sittdyna med fotterna hégt upp, nastan uppe vid hakan.
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ANALYTIKERN KARLWAHLIN
OM TESTBILARNAS FRAMTIDA VARDE

EKONOMISUMMERING (k)
De senaste aren har ett tvasitfrigt antal nya bilmarken gjort

SAMYCKET KISTARBILARNAATT A | ===

Ekonomisummeringen dr berdknad pa en arlig kérstracka av 2 000 mil. irkena ar forstas att fa kanner till dem. Fast att vara valkand
Fet stil anger belopp i kronor, inom parentes redovisas hur stor del av mil- - vebir inte heller ndgon garanti for framgang.
kostnaden som just den kostnadsposten star for. Siffran i tabellen galler per ar. i

RENAULT VAR l3nge en tung aktor, men har tappat mark |

Berdknat pa 3 ars dgande,

6000 mils korstricka Cupra Honda Renault registreringsstatistiken. Nu ska d?t bli andnong P det:.G-enom
en strategisk omstélining siktar foretaget pa att okg 16N 0
WeRterineRning 86733(71%)| 85467 (70%)| 87800 (€9%) <amheten och att ta marknadsandelar. Fokus skg ligga pa
elektrifiering och att bygga langsiktiga kundrelahoner."
hapiakatnas 19215(16%)| 19597 (16%)| 20997 (17%) Ftt spannande tillskott ar Renault Rafale. Modellen ar rym-
lig, bekvam och valutrustad pa ett satt som k.onkurrentema
Service och underhall 6 960 (6%) 6 670 (5%) 7 769 (6%) har svart att mata sig med. Ja, vilka &r egentligen konkur-
enterna? Renault Rafale bildar nastan sitt eget segment.
Rt 360 (0%) 360 (0%) 360 (0%) Visst finns det fler laddbara suvar i samma storleksklass, men
Rafale sticker ut med sin sportiga kaross. )
Forsakring® 4 638 (4%) 5370 (4%) 5 511 (4%) Tekniknivan ar spektakuldrt hog redan i grundutférandet.
alaladl 4103 3%) 5416 (4%) 4399 3%) NU AR forvisso inte heller Honda négoth ny‘:ct mé;kgé Ag:ibéga
gar tillbaka till 1948, och onda CR-V har funnits I SVerige
Eétigkg v 10 16/ 10 240 10570 <edan 1996. Totalt finns 23000 exemplar feg'Strerr?:rﬁ,a\gg? t

o6r CR-V till markets mest salda modell. Daremot

3ot En R-V med sladd
. hybri onen haft det trogt. Endast 200 C V |
Milkostnad ybridversione

rullar pa svenska vagar. o
Honda har gott kvalitetsrykte och generellt bra andra

handsvarden. Samtidigt ar Honda ett litet marke i Sverige, och

de forsta tre aren

PRISER (kn) det ar glest mellan handlare och serviceanlaggningar.

' i Seats prestandaavdelning
Pris 549900 559900 599900 CUPRA HAR sitt ursprung i spanska >eats pr ki ,
Virde eftar 13r 370 800 394 000 414 500 och Seat i sin tur ar en del av Vo|kswagen—g\r/UVFi/P%n-uanpoch
Varde efter 2 ar 325 100 345 500 373 700 Terramar delar plattform med blandannat V7 &L F0 -

y . o Skoda Kodiag, men har en yngre och sporhgare protil X
Vérde efter 3ar 288 800 303 500 356:500 en boriade séljas i ar och har redan registrerats i ndra 160
Varde efter 3ar i procent 5245 54,2 56,1 exemplar. Terramars framgéngar hanger pé att undr:/léa;an-
FoerpResntise 78 423 87 969 88 107 nibalisering fran koncernsyskonen. Bade Tiguan och oA
— erbjuder mer utrymme till lagre pris. N

3 “hogre utrustningsniva, Tier E
Skatt efter 3 ar 360 360 360 Starkare, NOg ++ den ekonomiska ronden med

fler hjul att styra med - gor a . . |
god marginal gar till Paris. Trots liknande nypriser vinner

SERVICE (mil/ar, k) Renault i bade procent och kronor. Rafakz erbjg-
P nterval 3000/2 &r 2 000/1 r 3000/1 &r @ der helt enkelt mer bil for pengarna, bade vid
12 Pric | 3600(avta|)  9acpl 1973 . kopet och den dag bilen saljs vidare. Vive |2
., ntervall | 4500/34r|  40002&|  6000724r Iy Renaulution
| Pris 1 800(avtal) 3 250 3430 ?' '
e Intervall |~ 60004ar| 6000/3ar| 9 000/3 ar .
' Pris 1 800 (avtal) 4 150 3516
* Baserat pa en 50-arig man ** Dagspriserna for bransle i detta test:
boendes i villa. Snitt av priser fran Bensin: 15,50 kr/|.
Folksam, If, Lansforsakringar och El: 1,50 kr/kWh.
Trygg Hansa.

Karl Wahlin,

analytiker pa Bilpriser.se.
Berakningen av vardeminskning
sker i samarbete med Bilpriser.se

bilpriser_

Teknikens Varld forklarar

Vad exakt innebar formansvéarde och kapitalkostnad? Vad ska
man tanka pa med servicekostnader? Vireder ut begreppen som
kan vara svara att halla koll pa - scanna QR-koden med din mobil!
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- — 1 1 \
Cupra Terramar 1,5 e-Hybrid 204 hk 6-vixlad

Pris/formansvarde 549900 kr/78423 kr
Motor/Effekt Bensin-el/204 hk
CO,-utslapp/Batteristorlek netto| 10 g/km/19,7 kWh

- ' ;1R CSATE G SR Tillverkarens uppgifter
Algtest (km/h) ] -
Tjanstevikt (kg) ‘74021968
0-100 km/h (s)

Forbrukning (I/mil)  [EOECY 0,04

Rackvidd (mil)

Rackvidd totalt (mil)

Milkostnad (kr)

Korkansla: Labbig kansla i bromspedalen.
Godkand styrning. Neutralt chassi.

Ergonomi: Minsta och smidigaste bilen.
Modern skdarmlésning. Dalig sikt runt om.

Motor/kraftéverforing: Saknar kraft. DSG
tvekar och kanns gammaldags ibland.

Utrymmen: Minst bagageutrymme. Trangt
baksate. Minsta bilen.

Komfort: Mjuk fjddring och hogt vagbuller.
Bra framstolar.

Rackvidd/laddning: Laddar snabbast och
kommer langst pa en laddning.

Att képa: Saftigt pris for framhjulsdrift och
lilla motorn.

Att aga: Blllig att forsakra. Lang elrackvidd
ger lag branslekostnad.

Sakerhet: Mycket bra i dlg- och bromstest.
Full pott hos Euro NCAP.

Milj6 och klimat: Gar att kora langt pa el
och snalt pa bensin.

TOTALBETYG Marbetyg: 100 T

» Kommentar: En bil foér den som vill se sportig ut,

inte f6r den som vill kanna sig det. Far vi vara sa elaka?

Terramar 6vertygar med lang elrackvidd och bra

syskon. Cupra dr roligare dn sa har.

6
9
6
6
9

addegenskaper men dr i dvrigt en ganska slatstruken
orodukt som star i skuggan av mer spannande markes-

LT A AOAON
lllllll

Honda CR-V Advance Tech 2WD Plug-in Hybrid

Renault Rafale atelier Alpine E-Tech 300 4x4

Pris/formansvarde 559900 kr/87969 kr Pris/formansvarde 599900 kr/88107 kr
Motor/Effekt Bensin-el/184 hk Motor/Effekt Bensin-el/300 hk
CO,-utslapp/Batteristorlek netto|18 g/km/17,7 kWh CO,-utslapp/Batteristorlek netto|14 g/km/22 kWh

: : O ERCESAET G GO Tillverkarens uppgifter : : SRS ATE (GO Tillverkarens uppgifter
Algtest (km/h) Algtest (km/h)
Tjanstevikt (kg) Tjanstevikt (kg)

0-100 km/h (s)

0-100 km/h (s)

Forbrukning (I/mil)

Forbrukning (I/mil)

Rackvidd (mil)

Rackvidd (mil)

Rackvidd totalt (mil)
Milkostnad (kr)

Kérkansla: Domnad och tung styrning.
Tryggt och neutralt beteende.

Ergonomi: Superb sikt. Foraldrad, kranglig
skarmlésning.

Motor/kraftoverféring: Behaglig och
|attkdrd. Saknar fyrhjulsdrift.

Utrymmen: Stort baksate, rymligt och
|attlastat bagageutrymme.

Komfort:Bra korstéllning och godkand
fjadring. Hogt vagbuller.

Rackvidd/laddning: Knappt godkdnd
elrackvidd och laddning.

Att képa: Mycket utrustning fran start. Inte
dyrare dn hybriden, men saknar fyrhjulsdrift

Att aga: Marginellt dyrare an Cuprai allt.
Marginellt lagst vardeminskning.

Sdkerhet: Kampar i dlgtestet och klarar
bromstestet med ndppe.

Miljo och klimat: Inte torstigast, inte sna-
last. Minst batteri minskar miljdpaverkan.

TOTALBETYG Maxbetyg: 100

» Kommentar: Visst, elrackvidden pa knappa sex mil

racker f6r vardagen, men konkurrenterna dr battre och

roligare. CR-V dr bast pa en sak och det dr att lasta.
Make till storlastare i den har klassen finns inte. Men

som laddhybrid anser vi inte att CR-V dvertygar. Vi tar

den hellre som fyrhjulsdriven fullhybrid.

SE-B-N-N-E-N-N-N-N-.-

Rackvidd totalt (mil)
Milkostnad (kr)

63,42

Kérkansla: Latt i steget och exakt i styr-
ningen. Kérglad!

Ergonomi: Spakar, knappar och pekskar-
mar dverallt. Gillas inte av alla.

Motor/kraftéverforing: Snudd pa fulltraff.
Starka motorer. Plus for fyrhjulsdrift.

Utrymmen: Bra benutrymme bak, men
dalig komfort. Lite battre bagage dn Cupra.

Komfort:Hogt vagbuller. Hard men inte
stotig fjadring. Bra framstolar.

Rackvidd/laddning: Godkand rackvidd
och laddning. Inte lika bra som Cupra.

Att kopa: Blir dyr med Atelier-utrust-
ningen. Saknar viktig utrustning i grundniva.

Att aga: Endast marginellt dyrare dn de
andra. Sticker inte ut.

Sdkerhet: Briljerar i dlgtestet. Bra broms-
prestanda. Gammalt krocktest.

Miljo och klimat: Torstigast pa bensin av
de tre. Relativt torstig dven pa el.

TOTALBETYG Maxbetyg 100

» Kommentar: Testet slutar med en nagot ovantad
fransk femetta! Rafale ar inte riktigt den opraktiska livs-
stilsbil den ser ut att vara, har har vi i stdllet en hyfsat
rymlig familjebil med val godkdnda laddhybridegenska-
per och riktigt underhallande kéregenskaper kombinerat
med hdg komfort.

TEKNIKENSVARLD.SE

61



