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Etkombin manga har véantat pa ar -

- har. Volkswagen ID.7 finns nu med
kombikaross och for att ta reda pa om
den ar bast for familjen staller vi den mot
tidigare MPV-favoriten Renault Scenic och
nya, spanska tillskottet Cupra Tavascan.
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venska bilhjdrtan tycks fortfarande klappa f6r
herrgéardsvagnen, trots att det 4r tydligt att
det inte dr den sortens bilar vi kdper lingre.
Det ma klagas pa att det inte finns nagra
kombibilar med eldrift, men ute i trafiken dr
crossovers och suvar som dominerar. Den nya
folkhemsbilen dr en dggformad elbil med stora
hjul och trubbig front.

Nu bérjar det inda komma eldrivna kom-
bibilar som vill téppa till truten pa alla som
klagar pa att de inte finns. Férst kom Porsche
Taycan Cross Turismo, men den var sa dyr att
bara ett fital hade rad. Sedan kom MG5, men
den var sa hemsk att kora att bara ett fatal stod
ut.

Nyligen lanserades BMW i5 Touring, men
den bil generalagenten i Sverige utlovat till det
hir testet gick sénder och far dérfor vénta till
ett senare test. Fokus hamnar dérfér pa lika-
ledes nya Volkswagen ID.7 Tourer. Precis som
BMW i5 Touring dr ID.7 Tourer en regel-
réatt kombi med rejil ryggséick 6ver bakhjulen.
Fragan dr om den behévs. Vi vet redan att den
inte dr sa mycket rymligare dn vanliga ID.7
som har ett slags halvkombikaross och om den
ar lastvinligare 4n ID.4 och ID.5 gar verkligen
att diskutera.

Minst lika intressant som nytillskott
ar Renault Scenic. Sa hade vi inte sagt for
nagra ar sedan, nir Scenic var en bedagad
MPV-modell som gick att képa med en upp-
sjo angestframkallande dieselmotorer pa allt
fran 1,5 till 2,0 liter. Nya Scenic dr dock nagot
annat. Renault &r i full fird att stopa om hela
sitt modellprogram och da &r ingenting heligt.

Espace har blivit en suv, Megane en sportig
elbil och nu har &ven Scenic bytt skepnad. Av
arvet fran tidigare modellgenerationer finns
absolut ingenting kvar och dértill har Scenic
ett av de stérsta batteripaket som finns i den
hir storleks- och prisklassen. Vi gar igenom
allti testet!

SOM NAGOT av en ovintad joker ansluter Cupra
Tavascan. Tavascan ér en pytteliten ort i
Spanien, strax nordvést om Andorra. Men det
séger inte sa mycket om vad Tavascan &r for
bil. En béttre forklaring dr att det &r Cupras
version av Volkswagen ID.5. Precis som Born
ir en spansk version av ID.3 &r Tavascan i
vildigt stor mén en ID.5 med konstig logga i
fronten.

Utbudet av elbilar blir stindigt storre, spre-
tigare och mer svarnavigerat, men ocksa
roligare och framférallt bittre. I det hir testet
kor vi tre till ytan sett vildigt olika bilar som
trots sina olikheter konkurrerar om samma
kunder, med liknande egenskaper och prisbil-
der. Vilken &r bést? Det far du veta nu!
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| Volkswagen ID.7 méts den
traditionella biltypen med den
moderna drivlinan. Kan den hélla
jamna steg med trendriktiga
crossovers?
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CUPRA TAVASCAN

Forst tycket vi att den ser lite obehaglig ut, som
en orm eller draksvans som slingrar sig genom
kupén och tar all uppméarksamhet. Efter en
stund byts obehaget mot irritation. Den dir
panelen som &r klddd i ormskinnsliknande
dekormaterial ir mest i viigen och fyller ingen
som helst funktion utom att husera knappen
for varningsblinkers. Under pekskirmen finns
ett stort forvaringsfack och det dr dir man ska
lagga telefonen for att fa tradlés laddning, men
det &r svart att na dit eftersom den dér grejen
drivégen.

Det &r tydligt att Cupra tar i fran tarna i
ett forsok att hitta sin identitet i den stora
Volkswagengruppen. Cupra har en sérstéllning
idet faktum att mérket inte har nagot liv utan-
for VW-gruppen, det ir en produkt av gruppen
- uppdiktad av Volkswagen for att ta 6ver efter
det haltande Seat-mérket. Om historien bara
velat annorlunda hade det hér kunnat vara

Tavascan ar Cupras blott andra elbil
och stérst hittills. Nasta ar kommer lilla
Raval och fyller pa utbudet.
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senaste generationen Seat Alhambra.

Nu blev det i stiillet en Cupra Tavascan
och lika ldtt som det &r att gora sig lustig 6ver
Cupras mirkliga varumérkeslogga och ibland
6verarbetade design &r det svart att hitta
nagra uppenbara fel eller brister, Tavascan
ir lika vilstidad som sina kusiner fran Audi,
Skoda och Volkswagen.

EN ANDRA ASIKT

DET GAR att kéinna igen mycket. Skirmen
framfor ratten, den stora pekskdrmen, véx-
elviljaren pa rattstangen, knapparna f6r
fonsterhissar och ljusreglage. Allt kommer
fran samma lagerhylla. Likasa korstill-
ningen. Cupras stolar ska se lite sportigare ut
och har integrerade nackstod som, mahénda,
far dem att lika skalstolar i en sportbil, men

folkrepubliken Kina.

PATRIK LINDGREN OM CUPRA TAVASCAN

Jag var orolig att Tavascan skulle leva om p& den grova svenska asfalten, men
den ar forhallandevis tyst trots avsaknad av akustikglas pé sidorutorna samt
de 21 tum stora lagprofilshjulen. Tavascan &r direkt i sitt avtryck och upplevs
som stabil, sparsaker och underhallande att kéra. Men den slukar elektroner pa
l6pande band, slér inga rekord nér det ska snabbladdas och byggs dessutom i




korstillningen &r precis som i ID.4 med flera.
Man sitter hogt och rimligt bekvamt och i
Tavascan saknar man de stolsmonterade arm-
stdd som finns i Volkswagen-bilarna. Cupras
mittarmstod dr for lagt och ger inte stod for
armbagarna nir man haller i ratten.

Precis som hos Volkswagen dr menysyste-
met i pekskdrmen bitvis snurrigt. Bést dr att
noggrant konfigurera favoritknapparna i top-
pen av skirmen och bara halla sig till dem, att
snurra runt inne i menyerna under kérning ar
svart och inte blir det littare av att systemet
séger ifran nir man har letat f6r linge.

Det hir blir ett tydligt exempel pa nér hjélp-
systemen har gatt fér langt. Man behéver
inte peta pa pekskirmen mer #n 1-2 sekun-
der innan systemet tycker att man har haft
fokus fran vigen for linge och laser skirmen.
Dir och da kiinns det olyckligt att bilens alla
instéllningar och funktioner enbart kan »
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Ingen minns en fegis. Cupra har
minst sagt tagit ut svingarna med
interiérdesignen. Funktionerna ar
dock de samma som hos Volkswagen.

Tavascans "ryggrad” ar mest i vigen
och fyller ingen funktion. Vi hoppas
att den forsvinner vid ett facelift.

P L """’»._
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» Stora falgar dch'Ventﬂéyade-sl;ivbrdmsar

-fram. Bak finns trumbromsar.

Stor pekskarm och stor forvirring
nar det ska bladdras i menyerna.

En av tva rattknappar som
andrar kérlage. Det kan
ocksa géras pa pekskdrmen.

Tavascan har lagst laddeffekt
i testet - 135 kW. Det lar hojas i
en kommande uppdatering.

TEKNIKENSVARLD.SE
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kontrolleras med pekskdrmen. Att stilla in en
nytt mal i navigationen gar inte att gora under
fard. K6r man pa motorvig tycker Cupra
alltsa att det ar bittre att stanna och knappa
in det nya malet, eller att ta till mobiltelefonen
och gora det med den. For dir gar det bittre
och utan varningsmeddelanden som stér
kérningen.

Lika mérkligt 4r att de tva storsta knap-
parna pa ratten endast anvinds for att vilja
korlidge. Den funktionen &r inte s viktigt att
den behover ta upp sa mycket plats pa ratten.
Men visst, det ser sportigt ut med tva rundlar
som for tankarna till Ferraris ”manettino”.

BILEN VI kor heter Tavascan VZ och det bety-
der att det dr den starkare av tva versioner, och
att den ir fyrhjulsdriven. Standardversionen
av Tavascan har bara den bakre elmotorn

som ger 286 histkrafter medan VZ &ven har
den frimre som ger 107 héstkrafter. Det gor
Tavascan till den klart snabbaste bilen i testet.
Ivart accelerationstest ir den en dryg sekund
snabbare dn ID.7 fran O till 100 km/h.

Men roligast? Nej, trots den sportiga fram-
toningen Cupra vill framhaélla upplever vi
Tavascan som en i mdngden av MEB-baserade
bilar fran koncernen, med medeltung och

24/2024

Under glastaket ar takhéj-
den tillrdcklig, men under
plattaket ir det lagt.

medeldirekt styrning som inte str men inte
heller gor nagon glad. Om den ér lite har-
dare satt &n VW-bilarn? Kanske. Men det 4r
nyansskillnader.

Desto storre skillnad mérks vid laddning.
Medan Volkswagens elbilar har uppdaterats
och fatt sin laddkapacitet h6jd till 175 kilowatt
star Cupra Tavascan kvar med 135 kilowatt.

Tva sportiga typer. Tavascan
vill vara sportig, men &r inte sa
kul. Det &r ddremot Scenic.

Langst fram gar det att stapla tre backar
pa héjden, i mitten tva och lingst bak bara
en. Bakluckans lutning stjél lastvolym.

Under testperioden nar vi som bést en ladd-
effekt pa 132 kilowatt och en laddning fran 10
till 80 procent tar ddrmed omkring 30 minu-
ter. Det dr for daligt for att vara en alldeles
nylanserad och pinférsk bil i den hér prisklas-
sen. Sett till listpris ma bade ID.5 och ID.7
vara aningen dyrare &n Cupran, men det &r
det virt.
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RENAULT SCENIC

Tiden di Renault inte bara hade Scenic, utan
#ven Grand Scenic, i sitt modellutbud kinns
extremt avlidgsen. Likasa senast Teknikens
Virlds testlag satte tinderna i en Scenic. Aret
var 2010 och testet genomfordes med cirkus-
tema. Varfor? Fraga inte oss, leta upp testet pa
var hemsida. Lis och férundras ...

SCENIC HAR fort en tynande tillvaro i Renaults
modellutbud men nu, nir inga modellnamn &r
heliga lingre, dr Scenic tillbaka och inget &r
som férut.

Styrningen ir litt och direkt. Reagerar
blixtsnabbt och med sylvass precision pa
minsta styrutslag. Gasresponsen &r hirligt
direkt och bromskénslan vilavvigd bade for
lugn, normal korning och aktiv kérning pa
kurvig vig. Bilen kénns lag och balanserad,
hér finns en nérvarokénsla som starkt pamin-
ner om den i mindre syskonet Megane. Som
om Renaults RS-avdelning dntligen fatt géra
sin rost hord dven vid utvecklingen av stan-
dardbilarna. Ar det hir verkligen en Scenic?
Nir férvandlades Scenic fran flexibel och tra-
kig MPV till en kompakt GTI-bil?

Svaret dr senhosten 2023. Da premiérvisa-
des fjirde generationen Scenic och med den

kan man néstan séiga att cirkeln slots. Forsta
generationen Scenic, lanserad 1996 hette
egentligen Mégane Scenic och var pa sitt och
vis en variant av vanliga Mégane. Direfter
skiljdes de tvd modellerna at mer och mer med
aren. Fram tills nu dd Megane E-Tech och
Scenic E-Tech byggs pa samma plattform -
AmpR Medium (4ven kéind som CMF-EV).
Sliktskapet med Megane ir tydligt, nya
Scenic har inte det minsta MPV-DNA kvar i
sig utan dr en fullfjidrad kompakt familjebil
med sportiga ambitioner. Precis som Megane.
Nagot smart uttinkt bakséteslésning finns
inte, det flexibla striacker sig bara sa langt som
att Scenic har ett tredelat baksite som fills i

EN ANDRA ASIKT

proportionerna 40/20/40 och att mittarmsto-
det dr ovanligt pakostad. Dér finns inte bara
forvaringsfack utan dven dubbla mugghal-
lare och smart utformade mobiltelefon- eller
lasplattehallare.

NAR TESTLAGET svinger av fran E4 och letar
sig fram till S6dermanlands allra kurvigaste
och naturskonaste landsvégar ir Scenic for-
stavalet for alla forare. Har har man roligast.
Nér vi bérjar nirma oss motorvigen igen vill
Scenic-foraren dock byta bil igen. Den franska
bilen har den otvetydigt hardaste fjadringen,
hogsta kupébullret och simsta korstillningen.
Sa fort vigen blir lite ojimn bérjar Scenic ~ »

MATTIAS RABE OM RENAULT SCENIC

Jag tycker att Renault har fétt till en fulltraff med designen pa sina elbilar. Mérkte
att manniskor tittar lite extra nér de ser en Scenic rulla férbi. Den rullar tyst och
behagligt och om farddatorn stammer &r den oerhort snél. Réckviddsmilen i
nagon annan elbil jag tidigare kort har aldrig sjunkit s& langsamt som i Scenic.
Det egentligen enda jag har att klaga pa ér att jag aldrig lyckades hitta en bra
vinkel for ben och fétter mot pedalstallet. Det blev lite obekvamt.
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Scenic har framférallt en bra skdrmlos-
ning och delvis sportig kérstéllning. Vissa
forare slar hégerknit i mittkonsolen.

Renault haller fast vid sin udda lésning
med manga spakar pa rattstangen. Vix-
elspak hogst upp, torkarspak i mitten
och stereokontroller ldngst ner.
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Slaktskapet till andra
marken i koncernen
syns under ytan.

Under karossén ar Scenic
mycket lik Megane. Ovanligt
mycket av materialen &r ater-
vunnet och kan atervinnas.




skaka och nir hastigheten héjs stiger dven bul-
lernivan. I férarstolen sitter man bra, en stund.
Snart uppticker man att stolens dyna ir platt
och saknar larstod och da bérjar man vrida pa
kroppen for att mildra trismaken.

Vid de bakre hjulhusen finns sma ater-
vinningssymboler instansade i den gra
hardplasten och de skvallrar om Renaults
ambition att gora bilen mer miljovénlig.
Renault hivdar att 24 procent av materialen
som anvénds for att bygga Scenic 4r atervunna
och att 90 procent ska ga att atervinna efter
bilens livstid, inklusive batteripaketet som
levereras av LG.

BATTERIPAKETET AR stort. I standardutforande
har Scenic 60 kilowattimmar som r#cker till
42 WLTP-mil men testbilen har det stora bat-
teriet som rymmer hela 87 kilowattimmar.
Det uppges récka for upp till 60 mils kérning
pa en laddning. Aven om vi kan konstatera att
Scenic dr hyfsat snal med en verklig férbruk-
ning pa 1,85 kWh/mil sa dr rickvidden inte sa
lang som den sigs vara. Vi far det till att man

Testbilen ar utrustad med
paketet esprit Alpine som bland
annat ger den matta lacken.

RENAULT

DATIDENS SCENIC

Forsta generationen blev en succé och
saldes i 2,8 miljoner exemplar innan en
andra generation tog vid 2003 som kom-
pletterades med den langre Grand Scénic.
Scénic, baserad pa modellen Mégane, lan-
serades 1996 och blev utsedd till Arets Bil

i Europaaret darpa. Greppet att bygga en
golfklassare pa héjden blev snart hégsta
mode och sa gott som alla biltillverkare
hade snart sin version av Scénic i saluhallen.

Sista MPV-generationéffav Scenic blev den
fiarde. Den fanns &ven i sjusitsigt utférande
och hette da Grand Scenic.
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kan rikna med cirka 47 mil innan det dr dags
att ladda, vilket dr bra! Fa elbilar tappar réck-
vidd i sa langsam takt som Scenic.

Om den #nda vore snabbare pa att ladda!
Med sa stort batteri borde laddeffekten vara
hogre dn 150 kilowatt och laddkurvan borde
vara stadigare. Med foérvarmt batteri (for-
varmning kan inte aktiveras manuellt, endast
genom navigation) ir laddhastigheten initialt
hog men avtar snabbt. Redan vid 50 procents
laddning har effekten tappat till drygt 90 kilo-
watt och sista biten upp till 90 procent kéinns
evinnerligt seg. Var mitning stimmer 6verens
med Renaults egna uppgifter som séiger att den
kan halla 150 kilowatt endast upp till 20 pro-
cent. Vid 50 procent laddning dr det bestdmt
att den ska ga ner till 95 kilowatt.

Nya Scenic vinner manga poing pa sina
koéregenskaper och sin forarmiljo dér skirm-
16sningen ir toppmodern och vilfungerande,
frimst tack vare det Google-baserade meny-
systemet. Att navigera och leta laddstopp med
Google Maps ér 6verlagset konkurrenternas
system. »
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Under de métande jalusierna pa
mittkonsolen finns ett stort forva-
ringsfack och dubbla mugghallare.

EN ANDRA ASIKT

RUBEN BORJESSON OM VOLKSWAGEN ID.7 TOURER

ID.7 &r stor och rymlig. Riktigt bekvam och trevlig att kora. Men
ganska mork och steril férarmiljo, sa det &r inte sé trivsamt i
bilen som det borde vara. Det racker med 286 hastar och jag
kan néja mig med tvahjulsdrivet. Varfor slapa omkring med en
extra elmotor som bara anvéands ibland? Torkarspaken &r pa
vénster sida numera och det gér vél inget men den &r svarma-
novrerad. Och sa har vi de har ljudreglagen till radion som &r
stegldsa och oprecisa.

» Infér dlgtestet forbereds bilarna noggrant med GPS-
hastighetsmaétare och lastas exakt enligt angiven maxlast.

Volkswagen kallar sin belysning
1Q.Light. Vi tycker att bakljusde-
taljerna ser ut som plaster.

Mittkonsolen drmultifunk-
tionell. Mobil kan'laddas bade
tradlést och med sladd!
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VOLKSWAGEN ID.7 TOURER

Visst dr det en regelritt kombi! Ryggsécken
som hings pa ovanfor bakhjulen ir inte lika
stor som pa Passat, men ricker for att sérskilja
kombin fran sedanen med stor tydlighet. Den
som inte har gillat utseendet pa vanliga ID.7
med olikfirgade takbagar kan sékert tycka att
kombin dr trevligare att titta pa. En testforare
uttrycker det som nagot av en littnad att bilen
upplevs som en helt vanlig bil, dir man bara
bytt tanken mot ett batteri.

ALLT MED ID.7 Tourer ir ytterst bekant, den
som har suttit i ndgon av Volkswagens elbilar
kénner igen sig i allt och hittar genast ritt pa
forarplatsen. Enda skillnaderna mot ID.4 och
ID.5 dr den minimalistiska instrumenteringen
framfor ratten och den nagot ligre monterade
forarstolen. I ID.7 kan man sitta fyra centime-
ter nirmare marken dniID.4/5.
Volkswagen-styrningen upplevs som betyd-
ligt lattare och behagligare att ha att géra med
4n Cupras motsvarighet. Fjadringen 4r ocksa
mjukare, men skillnaderna ir inte sa stora
som man skulle kunna tro. For att fa fram
den allra mjukaste sidan av ID.7 méste man
knappa sig in i det snurriga menysystemet och
draireglaget som dndrar de magnetiska dim-
parnas instillning. De stillbara ddmparna,
DCC, gar tyvirr inte att viilja som separat




tillval utan ingar av outgrundlig anledning i
”Exteriorpaket Plus” som kostar 18 300 kronor
extra. Med ddmparna instillda pa det mju-
kaste laget blir ID.7 Tourer ovanligt gungig, vi
trivs bast i nagot slags mellanléige dir den 7sit-
ter sig” béttre pa végen och rér sig mindre.

Prispaslaget for Tourer dr 5 000 kronor, vikt-
massigt tillkommer i stort sett inget alls och
korméssigt mérks inte heller nagon skillnad.
Andringarna mot vanliga ID.7 4r minimala,
bada byggs forstas pa MEB-plattformen och
har likadana hjulupphéngningar, likadana

..ID.7 gar numera aven
att kopa i S-utférande
som innebar att bilen
har ett storre batteri an
vanliga Pro-modellen

=S OO /7
kilowattimmar...
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bromsar och exakt likadan chassiséttning. ID.7
Tourer dr dirmed en i férsta hand bekvim bil,
Volkswagen har prioriterat komfort fore allt
annat. Testbilen har dubbla akutstikrutor &ven
ibakdérrarna och det bidrar till att kupébullret
ir ovanligt lagt.

TOURER-MODELLEN HAR fOrstas en annan
bakluckeéppning, men om den &r sa mycket
storre dr inte sa sikert. Vanliga ID.7 4r inte en
uttalad sedan, utan snarare en halvkombi dir
bakrutan foljer med luckan upp och blottar
ett stort gap. Volkswagen anger en lastvolym
pa 545 eller 605 liter med baksitesryggarna i
uppfillt lige. Baksitets ryggstod kan stéllas
itva ldagen och det ir i det mer framatlutade
ldget man far tillgang till 605 liters lastvolym
léingst bak. Lutningen #ndras ovanligt nog
inte med en spak, utan gors endast genom att
filla fram ryggstodet, filla upp eller ner en
extra lasogla och sedan filla upp ryggstodet
igen. Det ir alltsa inget som gors av passa-
geraren under fird. Var gissning dr snarare
att det aldrig kommer att goras under bilens
livstid.

Testbilen &dr en ID.7 Tourer Pro med det
lilla batteriet. Vada lilla batteriet? Jo, ID.7 gar
numera dven att kopa i S-utforande som inne-
biér att bilen har ett storre batteri &n vanliga

Pro-modellen - 86 mot 77 kilowattimmars
nettokapacitet och da kan den, enligt WLTP-
mitning, ta sig upp till 70,9 mil pa en laddning.
Aven GTX-modellerna har det storre batte-
riet och precis som pa Pro S innebdr det &ven
hogre laddeffekt - 200 kilowatt mot 175 kW
for vanliga Pro-modellen.

Med hopp om att tangera maxeffekten tar
vi sikte pa Circle K:s 300-kilowattladdare.
Forvirmningen kan aktiveras snabbt och
enkelt i energi-fliken som kan stillas in som
snabbval hogst upp pa pekskédrmen - bra! Dir
kan man ocksa se vilken effekt batteriet kan
ta emot for stunden och hur lang tid forvirm-
ningen kommer att ta. Och precis som i Cupra
Tavascan kan det ta lang tid. Vid en yttertem-
peratur runt 15 grader kan det ta upp till 30
minuter foér batteriet att na optimal tempera-
tur, trots att vi redan har kért en bra stund och
bilen &r varm i 6vrigt.

STANGA 0SS, sparka oss, gor nagot! Volkswagen
ID.7 dr en tjuren Ferdinand som kan fa oss att
kénna som matadoren som bryter sitt svéird i
frustration. Vi vill kinna nagot, tycka nagot!
Men ID.7 gor det svart, Tourer eller icke
Tourer. Den ir inte dalig pa nagot, men sitter
heller aldrig nagra kiinslor i svall. Det dr en bil
att vara néjd med men inte att sukta efter. ~ »

ID.7 Tourer &r en forvantad tjanstebils-
favorit. Enligt vara beridkningar blir den
billigare att kora an Passat laddhybrid.
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EXTRA TESTMOMENT: BAKSATESKUMFURT 192 centimeter lange Erik Wedberg sitter bakom férarstolen som &r instélld for hans kérstélining.

Cupra Tavascan

Bra benutrymme som i 6vriga bilar. Likasa fotut-
rymmet under stolen framfér, det &r trangt men
fotterna far plats. Takhéjden ar tillrécklig, men den
&r pa fel plats. Dar man har huvudet som bakséte-
spassagerare tappar taklinjen hojd betankligt och
g6r att man som lang vuxen inte sitter bra. Stols-
varme och dubbla USB-uttag finns, liksom enkelt
mittarmstéd med mugghéllare. Sikten framat
begransas av de gorillanackade framstolarna och
de breda C-stolparna gor att det kdnns instangt.

» Pilformade dioder inféllda i dorrsidans tyg ger
karaktér. Likasa kopparfirgade detaljer.

Tavascans baksate dr mediokert. Sikten stors
av de breda framstolarna.

\ i

RENAULT

Renault Scenic

Bra benutrymme, men lag sittdyna gor att vinkeln
for benen blir direkt obekvam. Utrymmet for fot-
terna under framstolen &r snalt, det gér att pressa
in tarna, men det blir inte bekvamt. Ryggstédet &r
ovanligt bakatlutat, vilket bland annat gér att tak-
hajden upplevs som stérre an den egentligen &r.
Det kinns som att man sitter lagt, men utatsikten
ar hyfsad &nda. Ingen stolsvdrme. Gigantiskt mit-
tarmstdd med tva mugghallare, forvaringsfack
och utféllbara mobilhallare. Smart.

» Dubbla fack for férvaring av smaprylar eller
mobiltelefon ...

-

e |
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Ett mittarmst6d mer avancerat an vanligt.
Barn kan uppskatta telefonhallarna.

Volkswagen ID.7
Mycket bra benutrymme. Det &r lite trangt for
fétterna under stolen framfér, men det gér. Med
vinterkdngor pa kommer det dock bli fér trangt.
Takhojden under glastaket ar generés, lutar
man huvudet bara en aning at vanster nud-
dar man det lite lagre taket. Bekvam vinkel pa
sittdynan och ett rejélt mittarmstod med tva
mugghallare. Det finns stolsvérme pa ytterplat-
serna. Bra sikt at sidorna tack vare relativt stora
sidorutor.

» ... Finns dven hos Volkswagen. Vem har tittat pa
vem?

Testbilen ar utrustad med sétesvarme bak.
Ingar i paketet Style Plus fér 27 700 kronor.
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EXTRA TESTMOMENT

EXTRATESTMOMENT: F|LHALLN|NGSASS|STANS Systemen testas i 80 km/h med farthallaren aktiverad
- s s

Cupra anvander samma system som Volks-
wagen, och likt ID.7 klarar Tavascan att halla
sig i mitten av sin fil bra. Ungefar tio sekun-
der efter att ratten slapps kommer férsta
varningen.

Ytterligare tio sekunder senare intensi-
fieras varningsmeddelandet, nu dven med
ljudvarning och pulsbromsningar. Kort darpa
tands varningsblinkers, bilen tutar flera
ganger och bromsar ganska snabbt ner till
stillastaende. Enda skillnaden mot ID.7 &r att
den inte rycker i sakerhetsbaltet.

o et
P
A - LAY s

Scenicklarar att halla sig sjélv i mitten av
filen mycket bra, den vinglar mycket sallan
mellan linjemarkeringarna. 15 sekunder
efter att man slapper ratten med hdanderna
varnar systemet och vill att man tar Gver
styrningen. Ytterligare 20 sekunder senare
férstarks varningen med réd symbol pa
skdrmen och ett hégre och aterkom-
mande varningsljud. Kort darpa bérjar
bilen pulsbromsa for att sedan sitta pa
varningsblinkers och bromsa forsiktigt till
stillastaende.

ID.7 &r mycket duktig pa att styra sjélv, den
tycks se langt fram och vinglar inte mel-

lan linjerna. Nar man inte haller i ratten tar
det fem sekunder innan forsta varningen
dyker upp pa skdrmen framfér ratten. Efter
ytterligare tio sekunder forstarks varnings-
symbolerna pa skdrmen. Da stings ocksa
radion av och texten "Emergency Assist

Ta 6ver styrningen” visas. Farthallaren
stangs av och det rycker i sakerhetsbaltet
samtidigt som bilen pulsbromsar hart. Var-
ningsblinkers tands vid 55 km/h och bilens
signalhorn signalerar flera ganger. Till sist
dras béltet at och bilen stannar mitt i vagen.
30 sekunder efter férsta varningen till stopp.

RENAULT
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Cupra

» Kommentar: Den hoga
och tunga Cupran kranger
tungt at sidorna nér den
forsoker ta sig genom den
smala konbanan. Kanslan
av en sportig elbil &r inte
det minsta néarvarande.
Med det sagt klarar Tavas-

Antisladdsystem Bra
Chassi Godkénd
Styrning Bra
. Totalbetyg Godkiind
. Maxhastighet 74 km/h

can testet bra. Styrningen &r snabb och direkt och antisladdsystemet
hjélper bilen precis nér den &r pa vig att tappa greppet. Med en fullt
normal maxlast pé 425 kg blir det fér tungt fér Tavascan nér hastighe-
ten hojs. i 75 km/h klarar den inte att hantera lasten och bérjar studsa
i fjadringen och tappar greppet. Vi sanker till 74 km/h och hittar gran-

sen for vad den klarar.

RENAULT

Renault

» Kommentar: Kvickstyrda
Scenic kdnns mer som

en GTI-bil &n tung, eldri-
ven MPV nér den lotsas
genom konbanan. Den
fasta fjadringen minimerar
karosskrangningarna och
styrningen gér det latt att

Antisladdsystem Godkand
Chassi Godkand
Styrning Godkand
Totalbetyg Godkind
. Maxhastighet 73 km/h

styra bilen dit man vill. | 72 km/h - gréansen fér godként betyg, &r den
till synes opaverkad av anstrangningen och det gar inte att mérka
nagra ingrepp fran antisladdsystemet. Vi hgjer till friska 75 km/h och
drabbas av kraftig understyrning som antisladdsystemet inte tycks
intresserat av att férséka motverka. Allt sammantaget ger dock en

trygg och sparsiker kénsla.
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Volkswagen

» Kommentar: Precis som Antisladdsystem B
vanliga ID.7 gar Tourer- Chassi Bra
modellen braii dlgtestet. | -

70 km/h - en ingangshas- Styrning Bra
tighet som &r pafrestande . Totalbetyg Godkind
fér manga bilar - 4r 1D.7

till synes opaverkad och . Maxhastighet 76 km/h
sparsaket. Antisladdsys-

temet arbetar diskret pa ett sitt som hjalper féraren att hantera
situationen och bilen kranger knappt ndmnvart. Férst i 76 km/h maste
antisladdsystemet géra abrupta ingrepp och hugger med bromsarna
pa framhjulen fér att sdnka farten och styra rétt, och vid 77 km/h gar
gransen. Da blir understyrningen fér kraftig. Notera att ID.7 har en
maxlast pa endast 362 kg - 100 kg mindre &n Scenic.

» ID.7 Tourer &r ingen storlas-
tare, tvartom. Volkswagen-bilen
far lasta 100 kg mindre &n
Renault Scenic.

RENAULT

BROMSTEST (meten

Cupra m
reautt Y]
G w

OJ 10J 20J 30J 4307

——————— Max 38 m &r godkant bromsresultat------
enligt Teknikens Vérld

» Kommentar: Alla tre testbilar uppvisar mer an vl godkdnda broms-
prestanda. Att Volkswagen ID.7 Tourer stannar redan efter 35,5 meter
férvanar dock. N&r vanliga ID.7 bromstestades i somras klarade den inte
gransen for godkant och stannade férst efter 38,6 meter. Den bilen var
utrustad med déck av typen Bridgestone Turanza Eco. Den hir gangen har
bilen déck som heter Pirelli Cinturato P7 och vi far ett helt annat resultat.

1 Algtestet &r en extre

- hinner kéra runt 80
P& www.teknikensvarld,
esultaten for flera hundra

m form av undanmanéver och vi
bilar per r.

se/algtest hittar dy
tals bilarl 5 a a

Godkant resultat
72km/h.
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OCHBASTA KOPET AR...

Nya Renault Scenic innebér.
ett stort avsteg fran tidigare
modellgenerationer och arett
lyckat nytillskott till klassen.

Renault Scenic! Det har gatt nidstan 15 ar sedan
Teknikens Virlds testlag satte sig bakom rat-
ten i en Scenic (fjarde generationen ansags
tydligen sa oviktig for svenska marknaden att
den aldrig testades) och den Scenic vi kér nu 4r
en radikalt annorlunda bil. Renault har sopat
bort allt det gamla och endast behallit det
starka modellnamnet. Bra, tycker vi.

Renault tycks géra mycket ritt i sin elbilssats-
ning just nu. Medan fossilbilarna alltjimt dras
med trakiga och billiga egenskaper visar elbi-
larna att Renault vill nagot mer infor framtiden.

Med det stora batteriet kommer Scenic
ovanligt langt pa en laddning. Med lite
béttre snabbladdningsegenskaper skulle den
vara en perfekt langresekamrat. Den ir inte
bekvimast, inte ur nagot hinseende, men

Scenic ar en bil vi
faktiskt kan langta lite
efter att kdra igen och
igen. Det sager mycket.

kompenserar med sin héga kérbarhet och vil-
genomténkta forarmilj6. Scenic dr en bil vi
faktiskt kan ldngta lite efter att kora igen och
igen. Det séiger mycket.

MAN LANGTAR aldrig efter att kéra Volkswagen
ID.7 Tourer, men man #r vildigt n6jd varje
gang man anvéinder den. Just att anvéindas
4r nagot ID.7 Tourer dr skapt for, det hir 4r
en tjinstebil, familjebil eller langresebil som
kommer att brukas lika hart som Passat har
gjorti generationer och den kommer formod-
ligen att std pall. Det &r svart att bli arg pa den
hoga komforten och de stora innerutrymmen,
och det dr lika svart att uppamma nagot slags
vill-ha-kénsla. Milkostnaden blir hogre én fér
Scenic och vill man ha den extra komforten ar
det véirt pengarna, om inte — kop den billigare
och roligare fransmannen.

Den spanska (kinesiska? Tyska?) versio-
nen av ID.5 - vi pratar om Cupra Tavascan
- imponerar inte med nagot. Det hir dr inte
nagon kraftfull sportvagn, det dr ytterligare
en MEB-bil i méngden. Om det inte rakar vara
sa att man faller pladask f6r Cupra-formerna
kan man lika gérna képa en Volkswagen ID.5,
en Audi Q4, en Skoda Enyagq eller en ...Ford
Capri! O
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Ladd- s e GEREBEAL Ty
effekt T

EXTRATESTHOMENT: LADDEFFEKT i mter hur mycket nddeffektererandras vrtefterbatteret fyls

160 KW -

120 kW /

80 kW

SA TESTAR VI LADDEFFEKT

Viladdar alla tre bilarna vid samma ladd-

plats. Maximal effekt fran laddpunkten &r
350 kW. Under laddningen &r vi ensamma vid
laddpunkten. Laddningen sker med uppvarmt
batteri. Utomhustemperaturen &r 14 plusgrader.
Vinoterar laddeffekten vid var femte procent.

40 kW

Volkswagen ID.7

0 25%

50%

75%

100%

» Kommentar: ID.7 har hogst
angiven maxeffekt, men denreella
skillnaden i laddtid &r marginell.
Alla tre testbilar tappar effekt
betankligt nér laddstatusen nar-
mar sig 75 procent.

TEKNIKENSVARLD.SE
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S TESTAD 4
AV B e, P,
O

TEKNISKA

Cupra Tavascan VZ 77 kWh 4WD BRANSLE- /ELFGRBRUKNING

Il Forbrukning el (kwh/mi) 2,03

. Férbrukning bensin/diesel (I/mil) =

B réckvidd miD 37,9
I Max uppmitt laddefrekt (kW) 132
I Laddtid rén 10% til 80% (min) 29

\ 50% [ Viktfordelning 50%

Vikt tom bil (kg) ‘ 2290 » Kommentar: Tavascan har inte begavats med lika hog
laddeffekt som sina basta MEB-syskon. Men med f6r-
: . varmt batteri nar vi i alla fall ndstan upp till den angivna

TEKNISKADATA Tillverkarens uppgifter maxeffekten.

Pris: 654 900 kronor. PRISER GVRIGA VERSIONER

Tillverkningsland: Kina.

Motor: El. Framre elmotor, max effekt Tavascan 77 kWh 564900 kr

107 hk (79 kW). Bakre elmotor, max

effekt 286 hk (210 kW). Max system-

effekt 340 hk (250 kW), sammanlagt

vridmoment 545 Nm. Batteri 82 kWh

varav 77 kWh anvandbart. Laddeffekt

AC/DC 11 kW/135 kW. Varmepump. BAGAGEUTRYMME Mmatt (cm, 1) =

Kraftoverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjgderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,5 meter. 2,5 rattvarv.

Bromsar: Ventilerade skivor fram, trummor bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 9 tum. Dack 255/40 R21.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 5,5 s, toppfart 180 km/h.

Brinsleforbrukning: Blandad korning 1,68 kWh/mil. Rackvidd 512 km.

Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de férsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

» Kommentar: Tavascan delar mycket data med 6vriga MEB-

baserade bilar fran Volkswagen-gruppen. Till skillnad fran de

andra byggs den i Kina, av Volkswagen Anhui - ett foretag som i
deldgs av Volkswagen och Anhui Jianghuai Automobile Group. B

MATTOCHVIKT (cm, kg) KUPEUTRYMME Matt (cm)
Axelavstand 276
Langd 464
Bredd 186 ,
Hojd 159 !
Sparvidd fram| 159 | Spérvidd bak | 156 :
Markfrigang 13 0
Tjénstevikt 2355 Verklig vikt* 2290 1
Maxlast 425 I Verklig maxlast 490 0
Taklast 75 N
Totalvikt 2780 » Kommentar: Tavascan ar en rejilt tung pjas
Slapvikt 1200 som hamnar farligt néra tre ton nar den gar
Tank = med maxlast. Fyrhjulsdrivna Tavascan far dra

* Testbilens vikt plus 70 upp till 1200 kg tunga slap. Bakhjulsdrivna ver-
kg forare. sionen 200 kg mindre.

56 TEKNIKENS VARLD  24/2024 [ = Teknikens Varlds egna matningar.
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ACCELERATION (sekunder)

-50 km/h 2,2
0-70 km/h 3.3
0-100 km/h 5,6
0-130 km/h 89
0-160 km/h 13,3
0-200 km/h =
0-201 meter 9,0
0-402 meter 139
Sluthastighet vid 402 m (km/h) | 163
Omkérning 70-130 km/h 56
Topphastighet (km/h) 181
...uppméatt efter (m) 773

» Kommentar: Fran O till 100 km/h &r
Tavascan VZ nastan en sekund snabbare
an ID.5 GTX enligt vara matningar.

CHASSISKISS

Frémre elmotor

med 107 hk.

Adaptiva stotdam-
pare fram och bak.

Endast 135 kW
Trumbromsar bak. laddeffekt.
Hojd 66
Bredd mellan hjulhus 101
Djup 92
Djup med nedféllt séte 176
Lasttroskel 74
n Hojd under baklucka 187
Il Antal laskbackar 33
VDA-liter med uppfallt baksate 540
VDA-liter med nedféllt baksate i.u.
Bagageutrymme fram (frunk) =

» Kommentar: Cupra vagrar ange en siffra

fér hur manga bagageliter som ryms vid féllda
saten. Vi gissar att det ar liknande VW ID.5, det
vill sdga 1575 liter.

Lastgolvet blir snuddpa
plant nar baksatet félls. Bal
luckan éppnar hogt.

o

Il Takhojd fram 107
n Langsta benutrymme fram 64 .
n Kortaste benutrymme fram 41 .
Sitthsjd dynans framkant min/max | 64/72 SRRERS 1 SREl
Dynans langd fram 50 Justerman ratt, langsled 6
Sitthojd fram dynans bakkant min/max | 50/58 Justerman ratt, hojdled 5
Bredd axelhdjd 135 Justerbart baltesfaste (fram) Ja
[} Kortaste benutrymme bak 17
LN Takhojd bak 92
g Sitthdid t?‘ak dynans framkant 2 » Kommentar: Trots att konstruktionen i grun-
L I?ynélr?s langd bak 50/ den 4r densamma som ID.7 Tourer ger Tavascan
L Sitthdjd bak.qynans bakkant 99| fyra centimeter hogre korstallning. Nagon riktig
m Bredd axelhdjd bak 138]  suvkansla finns trots det inte.

VZ-versionen av Tavascan
har elmotor dven fram.

L O
*
S
® oy (

Under huven fram finns ingen ®
frunk for extra lastutrymme. Har
kan man bara fylla pa spolarvitskas

\

»

Under lastgolvet finns ett litet
extrautrymme for laddkabeln. Svart
att komma at nér bilen &r lastad.

Cupra-stolarna saknar det
utskjutbara larstédet'som
finns hos Volkswagen.

TEKNIKENSVARLD.SE

57

RENAULT




S TESTAD 4
AV B e, P,
O

TEKNISKA

Renault Scenic 87 kWh esprit Alpine

Viktférdelning 55%

\ 45% I

TEKNISKADATA Tillverkarens uppgifter

Vikt tom bil (kg) |1 910

Prisz 574900 kronor. PRISER OVRIGA VERSIONER
Tillverkningsland: Frankrike.
Motor: El. Elmotor, max effekt 218 hk 60kWh 464900 kr

(160 kW), vridmoment 300 Nm. Bat-

teri 92 kWh, varav 87 kWh anvéndbart.

Laddeffekt AC/DC 22 kW/150 kW.

Varmepump.

Kraftéverforing: Motor fram, fram-

hjulsdrift. Reduktionslada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjgderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel 10,9 meter. 2,7 rattvarv.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum. Déck 235/45 R20.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 8,4 s, toppfart 170 km/h.

Brénsleforbrukning: Blandad korning 1,75. kWh/mil. Réckvidd 603 km.

Garantier: Nybil 3 3r/10 000 mil, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil, vagn-
skada 3 ar.

Skatt: 360 kronor per ar de férsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

» Kommentar: Scenic delar motor med sitt mindre syskon
Megane som inte gar att képa med lika stort batteri som Scenic.

MATTOCHVIKT (cm, kg)

Axelavstand 278

Langd 447

Bredd 186

Hojd 157

Sparvidd fram| 163 | Spérvidd bak | 163

Markfrigang 14,5

Tjénstevikt 1980 Verklig vikt* 1980

Maxlast 461 Verklig maxlast 461

Taklast i.u.

Totalvikt 2441 » Kommentar: Scenic ar en av fa elbilar som

Slapvikt 750 vager under tva ton. Den, relativt, Iaga vikten

Tank - gor avtryck i koregenskaperna. Tyvarr &r dven
* Testbilens vikt plus 70 max tillaten dragvikt Iag.

kg forare.

58 TEKNIKENS VARLD  24/2024 [ = Teknikens Varlds egna matningar.

BRANSLE- /ELFORBRUKNING

Il Forbrukning el (kwh/mi) 1,85
. Férbrukning bensin/diesel (I/mil) =
B réckvidd miD 47
Il Max uppmitt laddefrekt (kW) 146
I Lacdtic frén 10%till 90% (min) 49

» Kommentar: Scenic har féSrmaga att férvarma sitt batteri
infor laddning, men det finns inget satt att manuellt aktivera
funktionen. Det gors endast genom navigatorn. Stort bat-
teri kombinerat med relativt lag férbrukning ger lang verklig

rackvidd.

BAGAGEUTRYMME Métt (cm, 1)

KUPEUTRYMME Matt (cm)
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ACCELERATION (sekunden) CHASSISKISS
-50 km/h 37
0-70 km/h 52
0-100 km/h 8,1 "‘ y Y
0-130 km/h 12,2 {& {11
0-160 km/h 18,4 i
0-200 km/h -
l 0-201 meter 10,7 Dl omr—
et ar rejilt packat under
0-402 meter 16,0 motorhuven. 12-voltbatteriet
Sluthastighet vid 402 m (km/h) | 150 sitter lattatkomligt fér laddning.
Omkérning 70-130 km/h 7,0 Lgddluctka
- pa vanster Helt sl&t och filt-
Topphafhghet (km/h) 172 framskarm. kladd undersida.
...uppmétt efter (m) 713

» Kommentar: Matningen visar att Scenic
inte &r sa kvick som den upplevs, och med
det att acceleration inte ar avgorande for

korgladjen.
Gult i stillet for bltt lock.
Bakre hjulhus Ventilerade skivor till spolarvitskebehallaren.
kladdai filtmaterial. ~ fram och bak. Akta hogspanningskablarna.
Hojd 88 ¢ | bakkant finns ett litet
Bredd mellan hjulhus 97 férvaringsutrymme foér ladd-
" kabeln under lastgolvet.
Djup 76 -
Djup med nedféllt séte 161
Lasttroskel 78
I Héjd under baklucka 188
Il Antal laskbackar 35
VDA-liter med uppfallt baksate 545
VDA-liter med nedféllt baksate 1670
Bagageutrymme fram (frunk) -

» Kommentar: Den korta karossen ger férhal-
landevis kort lastléngd. Scenic upplevs trots det

.
som rymlig tack vare generds lasthdjd. Bagageutrymmet kan liknas vid ett djupt hal.
Hyfsat rymligt, men inte helt littlastat. Elbak-
luckans varningsljud piper onédigt hégt.

Il Takhojd fram 104
n Langsta benutrymme fram 62 .
n Kortaste benutrymme fram 37 .
Sitthsjd dynans framkant min/max | 62/67 SRRERS 1 SREl
Dynans léngd fram 50 Justerman ratt, langsled 5
Sitthojd fram dynans bakkant min/max | 50/58 Justerman ratt, hojdled 3
Bredd axelhdjd 134 Justerbart baltesfaste (fram) Ja
[} Kortaste benutrymme bak 20
LN Takhojd bak 95
{1} Sitthojd bak dynans framkant 70
LNl Dynans ldngd bak 491 » Kommentar: Nagot med vinklarna, och den En platt och inte s3 stét-
L Sitthdjd bak dynans bakkant 56| platta sittdynan som inte gér att haja i framkant tande férarstol somiblir,
m Bredd axelhdjd bak 131]  gératt vissa testforare sitter daligt i Renault. obekvim i tEnzder,
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S TESTAD 4
AV B e, P,
O

TEKNISKA

Volkswagen ID.7 Tourer Pro Edition BRANSLE- IELFﬁRBRUKNING

Il Forbrukning el (kwh/mi) 1,85

. Férbrukning bensin/diesel (I/mil) =

B réckvidd miD 41,6
I Max uppmitt laddefrekt (kW) 148
- I Laddtic frén 15% till 80% (min) 27
\ 52% [ Viktfordelning 48%
Vikt tom bil (kg) ‘ 2220 » Kommentar: | tidigare test av ID.7 Pro har vi nastan tang-
erat angiven maxeffekt vid laddning. Den har gangen gar det
: . inte lika fort och vad det beror pa &r svart att séga. Klart &r i
TEKNISKADATA Tilverkarens dgziicy alla fall att férvarmning av batteriet gér stor skillnad, men att
Pris: 664 900. PRISER GVRIGA VERSIONER den tar tid. Innan férvarmning anger bilen en maxeffekt runt
Tillverkningsland: Tyskland. 90 kW, en knapp halvimme senare narmar den sig 150.
Motor: El. Elmotor, max effekt 286 Pro S Edition 673900 kr
hk (210 kW). Batteri 82 kWh varav 77 GTX Edition 699900 kr

kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 11

kW/175 kW. Varmepump.

Kraftoverforing: Motor bak, bak-

hjulsdrift. Reduktionslada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjgderben med BAGAGEUTRYMME Mmatt (cm, ) _

undre triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel 10,9 meter. 3,1 rattvarv.

Bromsar: Ventilerade skivor fram, trummor bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum fram, 8,5 tum bak. Dack 235/50 R19 fram, 255/45
R19 bak.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 6,6 s, toppfart 180 km/h.
Brinsleforbrukning: Blandad korning 1,54 kWh/mil. Réckvidd 568 km.

Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil, vagnskada 3 ar.
Skatt: 360 kronor per ar de férsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

» Kommentar: ID.7 Pro har likadan bakre elmotor som Cupra
Tavascan VZ, men saknar den frdmre motorn.

MATTOCHVIKT (cm, kg) KUPEUTRYMME Matt (cm)

Axelavstand 297

Langd 496

Bredd 186 ,
Hejd 155 !
Sparvidd fram| 160 | Spérvidd bak | 157] :
Markfrigang 15 0
Tjénstevikt 2288 Verklig vikt* 2290 1
Maxlast 362 I Verklig maxlast 360 0
Taklast 75 N
Totalvikt 2650 » Kommentar: Volkswagen har lyckats driva

Slapvikt 1000 igenom en dispens fér dragvikten pa sina elbilar.

Tank - Som &gare kan man gora en ny registreringsbe-

* Testbilens vikt plus 70 siktning och hoja dragvikten till 1200 kg.
kg forare.
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ACCELERATION (sekunder)

-50 km/h 3,0
0-70 km/h 4,2
0-100 km/h 6,7
0-130 km/h 10,2
0-160 km/h 15,2
0-200 km/h =
0-201 meter 99
0-402 meter 149
Sluthastighet vid 402 m (km/h) | 158
Omkérning 70-130 km/h 6,0
Topphastighet (km/h) 180
...uppméatt efter (m) 796

» Kommentar: Uppe i fart marks Cuprans
effektévertag mindre. | omkdrning 70-130
km/h &r ID.7 bara fyra tiondelar efter
Tavascan.

CHASSISKISS

Inget férvarings-

utrymme fram.
31rattvarv!
i ]
{ '
v" i ,MI
| "'é:‘—“"”—gw{
Trumbromsar bak. Litet fack for

verktyg under det —

Hojd 66/76
Bredd mellan hjulhus 101
Djup 105
Djup med nedféllt séte 191
Lasttroskel 70

n Hojd under baklucka 186

Il Antal laskbackar 35
VDA-liter med uppfallt baksate 605
VDA-liter med nedféllt baksate

1714

Bagageutrymme fram (frunk)

» Kommentar: ID.7 har variabelt lastgolv som

andrar hjden med tio centimeter.

undre lastgolvet.

Under lastgolvet far *
bade insynsskydd och
laddkablar plats. Smart!

o

Il Takhojd fram 104
n Langsta benutrymme fram 65 .
n Kortaste benutrymme fram 42 .
Sitthsjd dynans framkant min/max | 57/67 SRRERS 1 SREl
Dynans léngd fram 47-52 Justerman ratt, langsled 6
Sitthojd fram dynans bakkant min/max | 46/57 Justerman ratt, hojdled 3
Bredd axelhdjd 136 Justerbart baltesfaste (fram) Ja
[} Kortaste benutrymme bak 23
LN Takhojd bak 94
g Sitthdid t?‘ak dynans framkant e » Kommentar: |D.7 visar prov pa ett impone-
L I?ynélr?s langd bak 48| rande benutrymmesmatt i baksatet. Har sitter
L3 Sitthojd bak dynans bakkant 50| man rymligt. Stolsdynorna fram kan forlingas
K8l Bredd axelhsjd bak 131

med fem centimeter for battre larstod.

man bara bry sig om s|
vitskepafyllningen.

Vid motorhuvens gangjirn
hittas sma spréngladdningar.
Allt for fotgangarskyddet.

Stora extrautrym-
men pa sidorna och
hjalpsamma lastnit.

Testbilens framstolarhar
manga instéllningsméjligheter,
samt enkel massagefunktion.

TEKNIKENSVARLD.SE
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EKONOMI

EKONOMISUMMERING (k)

S MYCHET KOSTAR BILARNA ATT GA

Ekonomisummeringen &r beraknad pa en arlig korstrécka av 2 000 mil. Fet stil
anger belopp i kronor, inom parentes redovisas hur stor del av milkostnaden som
just den kostnadsposten star fér. Siffran i tabellen géller per ar.

6000 mils korstracka

Beréknat pa 3 ars dgande,

Cupra Renault Volkswagen

Vardeminskning 99200(69%)| 83533(67%)| 97433 (69%)
Kapitalkostnad 292216%)| 20122(16%)| 23272 (16%)
Service och underhll 7429 (5%) 7991 (6%) 6516 (5%)
Fordonsskatt 360 (0%) 360 (0%) 360 (0%)
Forsakring* 7392 (5%) 7572 6%) 8100 (6%)
Bréinsle** 6090 (4%) 5550 (4%) 5550 (4%)
Totalkostnad per 11 949 10427 11769
manad

Milkostnad

de forsta tre dren

PRISER (k)
Pris 654900 574900 664900
Varde efter 1ar 420900 413 000 460 900
Varde efter 2 ar 387 900 364 600 414 100
Varde efter 3 ar 357 300 324300 372 600
Varde efter 3 ar i procent 54,5 56,4 56,0
Férmansvérde
per &r, brutto 68 824 62 491 69 220
Skatt 360 360 360
Skatt efter 3 ar 360 360 360
SERVICE (mil/ar, kr)
1a Intervall 2ar 3000 2ar
) Pris 5809 2153 6703
5 Intervall 4ar 4000 4 ar
@ Pris 8390 3632 8939
3 Intervall 6ar 6 000 6 ar
€ Pris 5809 5088 6703

* Forsakringspriset ar baserat pa en
50-arig man boendes i villa. Priserna
hamtas fran forsakringsbolaget Folksam.

** Dagspriserna for bransle i detta test: jamforbara dver t

El: 1,50 kr/kWh.

2472024

Viktigt om elpriser: Vi raknar pa

n en schablonmaéssig elkostr:dngan
s for att gora utra

e Gl DElid, dels for att det svart
limangiltig kostnad.
liksom sjalva elpri-
n beraknas enbart
eftersom kostna-
kan variera stort

att faststallaena
Natavgifter varierar,
set. Branslekostnade
pa hemrna|addningt
den for snabbladdning
beroende pé operator och

abonnemang.

Teknikens varld forklal

a
Vi reder ut begreppen SOM kan var

svara att halla koll pa!

Virdeminskning: Har forsvinner manga

tusenlappar varje manad utan att det direkt
maérks i planboken. Férst nar det &r dags att byta bil
far du svart pa vitt om hur mycket av investeringen
som férsvunnit. Vardeminskningen &r oftast den
enskilt tyngsta ekonomiska posten i nybilsagandet
och utgér i de flesta fall mer &n halva arskostnaden.

Kapitalkostnad: Har anges hur mycket det

kostar att lana till inképet, inklusive rénta
och eventuella avgifter. Nar vi raknar med kapital-
kostnad utgar vi fran 3,5 procents rénta och ingen
kontantinsats. Aven om man inte tar lan for att
finansiera bilképet bor man rakna med kapital-
kostnaden, i form av utebliven ranta pa kapitalet.

Fordonsskatt: Fordonsskatten berdknas

utifran koldioxidutsldppen som uppmats
av fordonstillverkaren enligt géllande EU-regler.
For bilar med utslapp hogre an 75 g/km tas en
forhojd skatt - malus - ut i tre ar fran férsta regist-
rering. Bilar som slapper ut mindre &n 75 g/km
har endast en grundskatt pa 360 kronor per ar.

Formansvirde: Det har géller dig som

har en bil fran din arbetsgivare. Den som
far anvénda féretagets bil privat har en férman.
Darfor maste formansbilsféraren addera ett
formansvarde till sin inkomst och betala skatt for
férmanen. Med en marginalskatt pa 50 procent
&r skattekostnaden 50 procent av férmansvardet.
Hér anger vi fdrmansvérdet, inte kostnaden fér
férmanen. Vardet av en férmansbil grundas inte
pa det bilen kostar i verkligheten. | stallet satter
Skatteverket ett pris pa bilen som ska anvandas i
férmansvardesutrakningen. Ovanpa detta listpris
l&ggs priset pa tillvalen som bilen &r utrustad med.

Vad ska jag tinka pa med service: Elbilar

kostar i regel mindre &n konventionella bilar
att serva. Det &r oljebytet som gor skillnad. Ett
filter och nagra liter olja betyder tusenlappar mer
i servicekostnad for en bensin- eller dieseldriven
bil. Ténk pa att manga elbilar sliter mindre pa de
mekaniska bromsarna, men att de anda behdver
aterkommande inspektion och eventuellt under-
hall. En elmotor &r déremot i princip underhallsfri
och det finns ingen véxellada som behdver
underhallas. Manga elbilar har dérfér langre ser-
viceintervaller &n bilar med férbrénningsmotorer.
De flesta bilar har idag variabla serviceintervaller
beroende pa korsétt och anvandning.
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ANALYTIKERN KARLWAHLIN
OMTESTBILARNAS FRAMTIDA VARDE

Med god rackvidd och 22 kW ombordladdare framstér
Renault Scenic som ett framtidssakert val. Dett.a, tl.l.|samn"\ans
med frack uppsyn och konkurrenskraftigt nypris, gor att"v|
forvantar oss det procentuellt sett hogsta andrahandsvardet‘
bland testbilarna, drygt 56 procent. Utrustningspa!(etet iisprlt
Alpine innebar huvudsakligen estetiska uppgradermgaﬁr ]a.m—
f5rt med basversionen. For ytterligare 15000 kronor far vi
utrustningspaketet lconic. Det innehaller sékerhetsfut\ktpner
som sannolikt &r en klok investering savil idag som nér bilen
ska saljas vidare. ' '

En elektrisk kombi for kombilandet Sverige bofde |r'1te
kunna ga fel. Atminstone 3r konkurrensen l3g, da ﬁ:lbllsmodel—
ler hittills nastan uteslutande varit sedaner eller hogbyggen.

En elektrisk kombi for
kombilandet Sverige borde
inte kunna ga fel.

VOLKSWAGEN ID.7 presenterades hésten 2023 som sedan,
och i bérjan av 2024 i testat kombiutfbrand?. I?et rH!lar redan
nistan 2000 ID.7 pé svenska vagar, 3nnu sa lange jamnt
fordelat mellan de tva karossvarianterna. Settotiﬂ den korta"re
forsaljningsperioden for kombin och att prispaslaggt bara ar
5000 kronor bor den bli storsaljaren i modellfamﬂjuen. Stort
intresse for en modell som ny &ren god indikator for dess
efterfragan och prisbild pa begagnatmarknaden, och andra-
handsvardet for ID.7 Pro Edition uppskattas till 56 procent.

CUPRA BORJADE sOM prestandaavdelning hos spanska
Seat men ar i dag ett fristaende marke under Volkswagen-
gruppens paraply, och Cupra Tavascan ar eT Volkswagen )
ID.5 GTX forkladd som matador. Tavascan arav t'ypen coupé-
SUV, vilket innebar att modellen positionerar sig | etft segment
dar design prioriteras framfor praktikalitet. Dz?.nna nischade
marknad kan b&de attrahera och avskracka kopgre: EnQast
60 Tavascan finns nnu sa lange i Sverige, men mdnkﬂa\honeﬁn
sett till market Cupra och prisutvecklingen hos |D.$ ar behall-
ning om drygt 54 procent efter tre ar och 6090 mil. Det
manatliga vardetappet hamnar pa 8300 kronor.,.
vilket &r i niva med ID.7 men betydligt hdgre an
de knappt 6900 kronor som vi forvantar oss
att Scenic sjunker per ménad.

RIVALER Tidigare testade bilmodeller i samma klass

Det gar inte langre att

Mercedes EQB 350 4Matic
saga att Mercedes &r
dyrare &n andra, i alla fall

nar man pratar om elbi-

lar. Senast vi testade EQB hette den
starkaste versionen 350 4Matic och
kostade 657 900 kronor. Den mot-
svaras i dag av den lite svagare 300
4Matic som &r nastan 100 000 kro-

nor billigare och &r en stark konkurrent

Tesla Model Y Long Range RWD

i segmentet bestaende av mellanstora
suvar med eldrift. Rackvidden &r upp
till 44 mil och fér den som vill finns

en tredje satesrad som tillval och EQB
blir da en av fa sjusitsiga elbilar i den
har storleksklassen. Proportionerna
har lite gammal terréngbil Gver sig,
Kliver man in férsvinner alla tankar

pa gamla terrangbilar. Har finns réda
och bla ljuslister, belysta ventilations-
utslapp och en sprakande fargglad
digitalinstrumentering.

16

TOTALBETY6 Max:100

Den standiga testvinnaren
gar aldrig att bortse ifran i
nagon jamférelse. Det
finns gott om lagerbilar
i Sverige och Tesla "rear” ut bilarna
med finansiering till nollranta. Kan-
ske ett toppenkdp just nu med lag
manadskostnad, kanske ett daligt kép
om Tesla slutligen far for sig att slappa
en uppdaterad version som sanker

Skoda Enyaq 85x

andrahandsvérdet pa den nuvarande
beténkligt. Hur som helst & Model Y
en imponerande bil. Férbrukningen
&r lag och laddeffekten hig. Men det
ar inte bara drivlinan som imponerar.
Den forhallandevis laga vikten spe-
lar roll for kérkanslan och den fina
framvagnen ger ett krispigt vagupp-
trddande. Med Model Y far man fina
kéregenskaper, medioker komfort och
goda utrymmen. | det bakhjulsdrivna
Long Range-utférandet kommer man
ocksa ratt langt pa en laddning.

T4

TOTALBETYG Max:100

Tekniskt néra beslaktad
bade Tavascan och ID.7.
85x-utférandet &r kanske
det vettigaste, har far
man 77-kilowattimmarsbatteriet och
fyrhjulsdrift men lagre effektuttag an
i Tavascan VZ och dérmed blir priset
betydligt lagre - fran 599 900 kronor.

flesta kusiner i VW-gruppen. Det
finns ocksa nagot finurligt och klokt
med Skodas bilar och Enyaq &r inget
undantag. Trots att Skodas ingenj6rer

tvingats halla sig till MEB-plattformen

har de hittat sma speciallésningar

lite har och dar. Ar du van att kéra en

Skoda med férbranningsmotor blir
steget till eldrivna Enyaq inte sa stort.
Precis som VW-kusinerna har Enyaq
uppdaterats med hogre laddeffekt
och battre varmehantering sedan
lanseringen.

Enyaq &r bra pa valdigt mycket och
pa manga sétt ett battre kop dn de

Karl Wahlin,

analytiker pa Bilpriser.se.
Berakningen av vardeminskning
sker i samarbete med Bilpriser.se

bilpriser_

[£]

TOTALBETYG Max:100

TEKNIKENSVARLD.SE 63

RENAULT




MFORELSER BIL FOR BIL - SAKERHETSUTRUSTNING OCH KROCKTESTER

SAKERHETSUTRUSTNING

@ Standardutrustning. O Finns som tillval via sékerhetspaket. % Ejtillgénglig. = Ej majlig.

. Fabriksmonterade tillval: (kr).

» Kommentar: Sikerhets-

nivan ar hég pa alla tre.

Renault Iagger in mycket av

Cupra Renault Volkswagen
Béltesstrackare fram/bak o/ /0 /e
Balteskraftsbegransare fram/bak /0 /0 /0
Baltespaminnare
Krockkudde fram [ o ®
Knékrockkudde [} o %
Krockgardiner (huvud) o o ®
Krockkudde sida fram/bak ®/0 /0 ®/0
Sidokrockkudde hoft [ o ®
Mittkrockkudde bak [ o ®
Isofixfasten fram/bak /0 /0 %/0
Integrerad barnstol ® *® %
Haoger krockkudde urkopplingsbar [J o ®
Aktiv motorhuv ® *® [}
Autobroms oskyddade trafikanter ° ° )
Autobroms vid backning [} 019900 kr) °
Autobroms motorcykel [ ] [ ] °
Autobroms bil [} [} °
Cykelvarnare i dorr ° O(19 900 k) )
Skyltavldsning [ o ®
Filhdliningsassistent [ O(19900 kr) )
Trotthetsvarnare [ o ®

AFER
PR

Y %
EURO ‘5 NCAP

Euro NCAP Krocktestresultat
Totalbetyg

Testad ar

\.\_- Skydd fér barn

A Oskyddade trafikanter

=

& Forarstodsystem

Ej testad

Tavascan och Scenic vore 6verraskande.

Euro NCAP krocktestresultat:

Krocktestorganisationen Euro NCAP:s
stjarnbetyg baseras pa hur bilmodellerna
beddmts inom fyra delomraden: Sakerhet
for vuxna, som utgor 40 procent av betyget,
sakerhet for barn (20 procent), sakerhet fér
fotgangare (20 procent) och forarstddjande
sakerhetsutrustning (20 procent).
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Kommentar: Bide Tavascan och Scenic dr sa pass nya att Euro NCAP inte har hunnit
testa dem. Bada har dock syskonbilar som redan har fatt héga betyg och nagot annat for

Fem stjérnor ar det enda som &r riktigt
godkéant. Fyra stjarnor kan vara accep-
tabelt, men tre &r direkt daligt. Betygets
varde devalveras dessutom med tiden.
Fem stjarnor fran exempelvis 2015 &r inte
lika mycket vérda som fem stjérnor fran
2023. Testerna andras och kraven skarps
arligen.

sékerhetsutrustningen i tva
paket: Férarassistanspaket
fér 9900 kronor eller Fora-
rassistanspaket Plus for
19900 kronor.
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Cupra Tavascan VZ 77 kWh 4WD

Renault Scenic E-Tech 100% Electric 220 hk

Volkswagen ID.7 Tourer Pro Edition

Pris/forméansvérde 654900 kr/68 824 kr

Pris/formansvérde

574900 kr/62 491 kr

664900 kr/69 220 kr

Pris/formansvérde

Motor/Effekt Elmotor f/b/340 hk

Motor/Effekt

Elmotor fram/218 hk

Motor/Effekt

Elmotor bak/286 hk

Koldioxidutsldpp/Batteristorlek |0 g/km/82/77 kWh
LG GUCRE LGS O Tillverkarens uppgifter
Algtest (km/h)

Koldioxidutsldpp/Batteristorlek

0 g/km/92/87 kWh
Tillverkarens uppgifter

Teknikens Virlds testvirde
Algtest (km/h) 73

Koldioxidutsldpp/Batteristorlek

0g/km/82/77 kWh
Tillverkarens uppgifter

Teknikens Virlds testvirde
Algtest (km/h)

Tjanstevikt (kg)

p ¥ 1] 2355

Tjanstevikt (kg) Lkx:1] 1980

Tjanstevikt (kg) PYTN) 2288

0-100 km/h (s)

0-100 km/h (s)

0-100 km/h (s)

Forbrukning (KWh/mil)

Forbrukning (kwhy/mil) RS 1.75

Forbrukning (KWh/mil)

Rackvidd (mil)

Réckvidd (mil)

Réckvidd (mil)

Réckvidd totalt (mil)
Milkostnad (kr)

Kérkansla: Som en ID.4. Lagom direkt styr-
ning. Inga wow-kénslor.

Ergonomi: Samre sikt &ni VW och Renault.
Krangligt menysystem.

Motor/kraftoverforing: Stark och fyrhjuls-
driven. Saknar riktigt enpedalslage.

Utrymmen: Inte rymligare &n Scenic, trots
storre yttermatt.

Komfort: Bullrigare och hérdare an ID.7.
Bekvamare an Scenic.

Réckvidd/laddning: Kortast rackvidd. Lag
laddeffekt men godkéand laddkurva.

Att kopa: Ger fyrhjulsdrift och hogre effekt
till lagre pris &n ID.7

Att dga: Forvantat kraftig vardeminskning
gor milkostnaden hogst i testet.

Sékerhet: Annu otestad av Euro NCAP. Bra
betyg véntas. Bra i alg- och bromstest.

Miljé och klimat: Inte 6verdrivet stort bat-
teri. Drar el som medelbilen.

TOTALBETYG Maxbetyg:100

» Kommentar: Tavascan mé vara ett valkommet
tillskott till Cupra modellutbud, men fér marknaden
spelar den mindre roll. Tavascan gor inget som VW
ID.4 eller ID.5 inte redan kan. Den &r inte sa sportig
som den vill ge sken av, men &r heller inte direkt dalig
pa nagot.

Rackvidd totalt (mil)
Milkostnad (kr)

Kérkansla: Krispig styrning och alert
chassi. Korglad!

Ergonomi: Bra skarmlosning och 6verlag-
set granssnitt. Sdmre spaklésning.

Motor/kraftéverforing: Alert och lattkon-
trollerad. Bra motorbromslagen.

Utrymmen: Rymligt men obekvémt bak-
sate. Ordindrt bagageutrymme.

Komfort: Hard, nastan stétig fjadring. God-
kand ljudniva.

Rickvidd/laddning: Snal motor och stort
batteri ger bra rackvidd. Hyfsad laddning.

Att kdpa: Nistan "en hundring” billigare an
de andra, trots bra utrustningsniva.

Att dga: Lagre vardeminskning gor Scenic
billigast. | 6vrigt likvardiga konstnader.

Sékerhet: Annu otestad av Euro NCAP. Bra
betyg vantas. Bra i &lg- och bromstest.

Miljé och klimat: Stort batteri. Har kapaci-
tet att ga snalt.

TOTALBETYG Maxbetyg:100

» Kommentar: Snacka om fransk comeback! Den ma
vara déd och begraven som MPV, men som kérglad
familje-GTI med kvalificerade elbilsegenskaper &r
Scenic en modell att rékna med. For nastan 100 000
kronor mindre far man i Scenic en rymlig och langt-
gaende elbil.

Rackvidd totalt (mil)

Milkostnad (kr)

Kérkansla: Fokus pa komfort och langfard.
Oinspirerande styrning.

Ergonomi: Snav svingradie och bra kame-
rahjdlpmedel hjalper.

Motor/kraftéverforing: Lttdoserad kraft.
Saknar riktigt enpedalslage.

Utrymmen: Bést i baksatet. Bagageutrym-
met likvardigt vanliga ID.7.

Komfort:Klart tystast i testet. Mjukare
fjadring &n Cupra.

Rickvidd/laddning: Laddar hyfsat snabbt.
Godkand rackvidd.

Att kdpa: Rimlig utrustning fran start. Inte
dyrare dn narmaste konkurrenterna.

Att dga: Dyr forsakring och stort vardefall.
Trots det dverkomlig.

Sékerhet: Bra i dlgtest och krocktest.
Bromsar battre an ID.7 i tidigare test.

Miljé och klimat: Inte 6verdrivet stort bat-
teri. Drar el som medelbilen.

TOTALBETYG vasbetyz 100 75

» Kommentar: En helt vanlig bil som rakar ha en elmo-
tor och batteri i stallet for fossilmotor och tank. Ja, det
mesta med ID.7 Tourer kdnns bekant och den gor det
som forvantas av den, med jamnhogt resultat. | det har
testet ser vi dock att den bradas av nya Scenic som ar
mindre men duger lika bra for familjen.
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