Megacasting hat neues Zeitalter eingelautet

Uber 100 Einzelteile in einem Guss: GroRgussverfahren reduziert Entwicklungs-
und Beschaffungszeiten sowie Kosten erheblich

Megacasting  bezeichnet die  Herstellung von  besonders  groRen
Leichtmetallkomponenten im Druckgussverfahren, welches spezielle Techniken
und Maschinen erfordert. Das Verfahren findet Anwendung im Automobilbau, wo
bisher klassische Blech-Schweibaugruppen in ihrer einhundertjdhrigen Tradition
die Fertigung der Fahrzeugkarosserie dominierten. Druckguss wird schon seit vielen
Jahren bei der Produktion von Gehdusen im Bereich des Powertrains wie Kurbel-
und Getriebegehiuse sowie Olwannen und Fahrwerkskomponenten eingesetzt.
Mit der Elektromobilitdit sind weitere Komponenten wie Motoren- und
Batteriegehause bis hin zu kompletten Hinterwagen hinzugekommen.

Beim Megacasting kommen im Druckguss spezielle Legierungen zum Einsatz,
welche hohe Materialeigenschaften im naturharten Zustand ermdoglichen. Dadurch
konnen eine aufwandige Warmebehandlung und Bauteilverziige vermieden
werden. Unterstlitzt wird der Prozess durch eine Luftabsaugung innerhalb des
Werkzeugs, die eine vakuumnahe Formfillung ermoglicht. Durch seine Vorteile
stellt das neue Verfahren viele altbewéahrte Prozesse in der Fahrzeugproduktion auf
den Priufstand und optimiert zahlreiche Anwendungsfille. Megacasting
revolutioniert somit den Automobilbau.

Uberwiltigende Funktionsintegration und Komplexititsreduktion

Die Vorteile von Megacasting liegen vor allem in der Tatsache, dass Gber 100
Einzelkomponenten zu einer einzigen Komponente werden. Diese
Komplexitatsreduktion verkdrzt Entwicklungszeiten, vereinfacht
Fertigungsprozesse und kann bis zu einem Drittel der Gesamtkosten einsparen.

Aus Sicht des Automobilherstellers ist der Entwicklungsaufwand beim Megacasting
um bis zu 30 Prozent geringer als bei bisherigen Verfahren. Es entfallen aufwandige
und aufeinander abgestimmte Auslegungen von Einzelbauteilen genauso wie
umfangreiche interne Abstimmungen beziglich der Schnittstellen und Figetechnik.
Zudem entfallt der administrative Aufwand fir Einzelbauteile und Baugruppen.

Designvorteile und Gewichtsreduktionen koénnen erreicht werden, was
insbesondere in der Transformation zur Elektromobilitdt von hoher Relevanz ist. Ein
weiterer Vorteil ist die verbesserte Recyclingfahigkeit von Fahrzeugen, wodurch
Megacasting zu einem wichtigen Bestandteil der Circular Economy wird.

Insbesondere  bietet Megacasting Einsparungen in der reduzierten
Fertigungskomplexitat durch den Wegfall mehrerer Produktionsschritte sowie der
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dadurch verkirzten Toleranzkette. Arbeitsintensive Flige- und
Nachbearbeitungsprozesse wie SchweiBen und Kleben werden weitgehend
vermieden. Die Durchlaufzeit beim Megacasting ist um 50 Prozent geringer als im
Multimaterial-Mix gefligter Baugruppen.

Durch das Einsparen von vielfaltigen Entwicklungs- und Fertigungsprozessen sowie
Fligetechniken wird deutlich weniger Fachpersonal bendtigt.

Gewichtsersparnis
Schnelle Realisierungszeiten
GroBserienfertigung
Kostenreduzierung
Reduzierung Komplexitat
Reduzierung Logistik & Einkaufskosten
Reduzierung CO2-FuRabdruck

Die Gesamtkosten reduzieren sich zudem durch Senkung von Einkaufs- und
Logistikkosten von hunderten Einzelkomponenten. In der Beschaffung von
Komponenten reduziert sich der Aufwand sogar um bis zu 50 Prozent,

Baugruppe zur Herstellung eines Vorder- oder Hinterwagens mittels gefiigter
Einzelteile im Multimaterial-Mix:

bis zu 10 Werkzeugtypen / 30 Maschinentypen / 6 Fligeverfahren
mit Megacasting:

2 Werkzeugtypen / 5 Maschinen- & Anlagetypen / 0 Flgeverfahren

Mit Blick auf die CO2-Bilanz der Produktionsverfahren wird deutlich, dass die
Materialproduktion den mit Abstand groBten Emissionstreiber darstellt. Der
Nachteil eines héheren CO2-FuRabdrucks von Aluminium gegeniber Stahl mitigiert
sich durch deutlich reduziertere Logistik-Kosten fiir viele einzelne Bauteile.
Emissionen und Energiekosten in der Produktion werden durch erheblich
geringeren Platzbedarf sowohl auf Zulieferer wie auf OEM-Seite reduziert, da
weniger Einzelteile produziert werden und aufwandige Fligeprozesse unterbleiben.

Megacasting bereits in der zweiten Evolutionsstufe

International erfreut sich Megacasting bereits groBer Nachfrage, insbesondere in
China und den USA hat sich die Technologie in den vergangenen Jahren
kontinuierlich weiterentwickelt.
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Tesla konnte beispielsweise in seiner zweiten Evolutionsstufe bei seinem
Megacasting Hinterwagen das Gewicht um 10% reduzieren sowie die Taktzeit
halbieren. Ford hat verkiindet, seine Gesamtkosten um 11% zu reduzieren, indem
unter anderem das Gewicht um 41% gesenkt wurde sowie die Anzahl der Bauteile
um mehr als zwei Drittel verringert wurden. Auch Hersteller wie Volvo und Xiaomi
berichten von wesentlichen Gewichts- und Kosteneinsparungen durch den Einsatz
von GroRguss.

Auch in Europa implementiert sich Megacasting als innovative Technologie im
Automobilbau. Handtmann hat mit der Fertigung von Komponenten im Bereich von
Batterien und Heckklappen begonnen. Megacasting findet jedoch auch im hinteren
sowie vorderen Fahrzeugbereich Anwendung, beispielsweise bei Hinterwagen, die
konventionell bevorzugt aus Stahlblech und im Multimaterial-Mix gefertigt werden.

Mit den bisherigen Produkterfahrungen kristallisieren sich erste Standardprodukte
auch in Europa heraus. Die Automobilbranche gewinnt Vertrauen und weitere
Einsatzbereiche werden bereits entwickelt. Ein wachsendes Interesse besteht
zudem bei Nutzfahrzeugherstellern, die beispielsweise besonders grolie
Batteriegehause fir E-Lkw aus einer Hand beziehen wollen.

Handtmann konnte seine Druckgussprozesse wesentlich weiterentwickeln, was
insbesondere flir komplexe Megacasting Bauteile von Vorteil ist. Optimale
Konzepte fir das GieRsystem wurden entwickelt und das Angussdesign
kontinuierlich weiter verbessert, um bestmogliche Ergebnisse sowohl im
GieRprozess als auch in der Bauteilqualitdt zu erzielen. Der Einsatz konturnaher
Kdhlungen sowie Mikrospriihtechnologien ermoglicht eine verbesserte
Warmeabfuhr  und  erhoht somit die Werkzeuglebensdauer und die
Materialkennwerte des Bauteils.

Verbesserte Materialeigenschaften reduzieren die Wandstarken von Bauteilen. In
Kombination mit einem topologieoptimierten Design wird der Materialeinsatz auf
ein Minimum beschrankt — dies fuhrt zu einer signifikanten Gewichtsreduktion bei
modernen (state of the art) Megacastings. Durch Prozessverbesserungen im
Druckguss kann Kreislaufmaterial bis zu 10% reduziert werden, was insbesondere
bei groflen Bauteilen relevante Einsparungen ermaglicht.

Die Summe der MalRnahmen fiihren neben der Gewichtsreduktion des Bauteils und
zur Verbesserung in Prozessstabilitdt und Taktzeit. Zudem konnte die Qualitat der
Megacastings durch Reduzierung von Verzug und Spannungen weiter gesteigert
werden.

Handtmann investierte als erster europdischer Tier-1

Handtmann hat sich fiir den Einstieg in das Megacasting fiir die Inbetriebnahme
einer GieBmaschine vom Typ Carat 610 extended des Herstellers Biihler AG
entschieden. Die Maschine verfligt (iber eine SchlieRkraft von 61.000 kN und ein
Schussgewicht von bis zu 128 kg Aluminium, was die Produktion grofRer
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Strukturteile ermdglicht. Fiir AuRenstehende wirkt dieser Fertigungsprozess wie ein

Karosseriebau in einem Guss: Komplexe Module, die zuvor aus 100 Einzelteilen

oder mehr bestanden, kdnnen nun in einem einzigen Schuss per Druckguss

hergestellt werden, was zu einer iberwiéltigenden Funktionsintegration fiihrt.

Handtmann ist aktuell in Europa der einzige Tier-1, welcher GrofRgussteile mit
Megacasting in Serie produziert. Fir die Handtmann Unternehmensgruppe
bedeutet die Investition langfristiges Wachstum, Innovationskraft und eine
gesteigerte Wettbewerbsfahigkeit am Standort Deutschland und Europa.

* %%

www.handtmann.de

https://www.handtmann.de/leichtmetallguss
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